
โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-1 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก  
  รวมทั้งจุดจอดแล้วจร 

บทที่  

 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมอืง
 

การคาดการณ์การเติบโตของเมือง เป็นการวิเคราะห์ข้อมูลที่มีผลต่อการขยายตัวของพื้นที่เมือง รวมถึงปัจจัย
สนับสนุนที่ส่งผลให้เกิดการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่เมืองเพิ่มมากขึ้น เพื่อดูทิศทางการเติบ โตของพื้นที่เมืองและ
แนวโน้มการขยายตัวของพื้นที่เมืองไปยังพื้นที่ชานเมือง ดังนั้นการศึกษาการเติบโตของพื้นที่เมืองอุดรธานีครั้งนี้
จ าเป็นต้องศึกษาผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี พ.ศ.2553 ข้อมูลการใช้ประโยชน์อาคาร และข้อมูลการกระจายตัวของ
ประชากรในปัจจุบัน รวมถึงโครงการพัฒนาที่จะเกิดขึ้นในอนาคต โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

3.1  ผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี พ.ศ.2553  

1. ผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี ฉบับที่บังคับใช้ในปัจจุบัน 

ผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี พ.ศ.2553 เป็นผังเมืองรวมเมืองอุดรธานีที่บังคับใช้ในปัจจุบัน โดยใช้บังคับใน
ท้องที่ต าบลหมูม่น ต าบลบ้านเลื่อม ต าบลสามพร้าว ต าบลหมากแข้ง ต าบลหนองนาค า ต าบลหนองบัว ต าบลเชียงพิณ 
ต าบลนาดี ต าบลหนองขอนกว้าง และต าบลบ้านจั่น อ าเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี ดังแสดงในรูปที่ 3.1-1  
โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อใช้เป็นแนวทางในการพัฒนา และการด ารงรักษาเมืองและบริเวณที่เก่ียวข้องหรือชนบท ในด้าน
การใช้ประโยชน์ในทรัพย์สิน การคมนาคมและขนส่ง การสาธารณูปโภค บริการสาธารณะ และสภาพแวดล้อม ให้
สอดคล้องกับการพัฒนาระบบเศรษฐกิจและสังคมของประเทศตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ และมี
นโยบายและมาตรการเพื่อจัดระบบการใช้ประโยชน์ที่ดิน โครงข่ายคมนาคมขนส่งและบริการสาธารณะให้มี
ประสิทธิภาพ สามารถรองรับและสอดคล้องกับการขยายตัวของชุมชนในอนาคต รวมทั้งส่งเสริมและพัฒนาเศรษฐกิจ 
ทั้งนี้ผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี พ.ศ.2553 ได้ก าหนดข้อก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินแบ่งออกเป็น 12 ประเภท และมี
การก าหนดบริเวณและสีสัญลักษณ์ ดังต่อไปนี้ 

1) ที่ดินในบริเวณหมายเลข 1.1 ถึงหมายเลข 1.4 ก าหนดไว้เป็นสีเหลืองและเส้นทแยงสีขาว  
ให้เป็นที่ดินประเภทอนุรักษ์ เพื่อการอยู่อาศัย โดยให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย สถาบันราชการ  
การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่ ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอ่ืน ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละห้า
ของที่ดินประเภทนี้ในแต่ละบริเวณ ที่ดินประเภทนี้ห้ามใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการตามที่ก าหนด ดังต่อไปนี้ 

(1) โรงงานทุกจ าพวกตามกฎหมายว่าด้วยโรงงาน 
(2) คลังน้ ามันเชื้อเพลิงและสถานที่ที่ใช้ในการเก็บรักษาน้ ามันเชื้อเพลิง ที่ไม่ใช่ก๊าซปิโตรเลียมเหลว

และก๊าซธรรมชาติ เพื่อจ าหน่ายที่ต้องขออนุญาตตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมน้ ามัน
เชื้อเพลิง เว้นแต่เป็นสถานีบริการน้ ามันเชื้อเพลิง 

(3) สถานที่บรรจุก๊าซ สถานที่เก็บก๊าซ และห้องบรรจุก๊าซ ส าหรับก๊าซปิโตรเลียมเหลวตามกฎหมาย
ว่าด้วยการควบคุมน้ ามันเชื้อเพลิง แต่ไม่หมายความรวมถึงสถานีบริการ ร้านจ าหน่ายก๊าซ 
สถานที่ใช้ก๊าซ และสถานที่จ าหน่ายอาหารที่ใช้ก๊าซ 

(4) เลี้ยงม้า โค กระบือ สุกร แพะ แกะ ห่าน เป็ด ไก่ งู จระเข้ หรือสัตว์ป่าตามกฎหมาย 
ว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า เพื่อการค้า 

(5) สุสานและฌาปนสถานตามกฎหมายว่าด้วยสุสานและฌาปนสถาน 
(6) โรงแรมตามกฎหมายว่าด้วยโรงแรม 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-2 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก  
  รวมทั้งจุดจอดแล้วจร 

(7) สถานบริการตามกฎหมายว่าด้วยสถานบริการ 
(8) การประกอบพาณิชยกรรมประเภทอาคารขนาดใหญ่ 
(9) สถานที่เก็บสินค้าซึ่งเป็นที่เก็บพักหรือขนถ่ายสินค้าหรือสิ่ งของเพื่อประโยชน์ทางการค้าหรือ

อุตสาหกรรม 
(10) ไซโลเก็บผลิตผลทางการเกษตร 
(11) ก าจัดมูลฝอย 
(12) ซื้อขายหรือเก็บเศษวัสดุ 

การใช้ประโยชน์ที่ดินในบริเวณตามวรรคสองเพื่อกิจการใด ๆ ให้ด าเนินการหรือประกอบกิจการได้ใน
อาคารที่มีความสูงไม่เกิน 12 เมตร 

2) ที่ดินในบริเวณหมายเลข 2.1 ถึงหมายเลข 2.31 ก าหนดไว้เป็นสีเหลือง ให้เป็นที่ดินประเภทที่อยู่
อาศัยหนาแน่นน้อย โดยให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
เป็นส่วนใหญ่ ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอ่ืน ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละสิบของที่ดินประเภทนี้ในแต่ละบริเวณ
ที่ดินประเภทนี้ห้ามใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการตามที่ก าหนด ดังต่อไปนี้ 

(1) โรงงานทุกจ าพวกตามกฎหมายว่าด้วยโรงงาน เว้นแต่โรงงานตามประเภท ชนิด และจ าพวกที่
ก าหนดให้ด าเนินการได้ตามบัญชีท้ายกฎกระทรวงนี้ และโรงงานบ าบัดน้ าเสียรวมของชุมชน 

(2) คลังน้ ามันเชื้อเพลิงและสถานที่ที่ใช้ในการเก็บรักษาน้ ามันเชื้อเพลิง ที่ไม่ใช่ก๊าซปิโตรเลียมเหลว
และก๊าซธรรมชาติ เพื่อจ าหน่ายที่ต้องขออนุญาตตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมน้ ามัน
เชื้อเพลิง เว้นแต่เป็นสถานีบริการน้ ามันเชื้อเพลิง 

(3) สถานที่บรรจุก๊าซ สถานที่เก็บก๊าซ และห้องบรรจุก๊าซ ส าหรับก๊าซปิโตรเลียมเหลวตามกฎหมาย
ว่าด้วยการควบคุมน้ ามันเชื้อเพลิง แต่ไม่หมายความรวมถึงสถานีบริการ ร้านจ าหน่ายก๊าซ  
สถานที่ใช้ก๊าซ และสถานที่จ าหน่ายอาหารที่ใช้ก๊าซ 

(4) เลี้ยงม้า โค กระบือ สุกร แพะ แกะ ห่าน เป็ด ไก่ งู จระเข้ หรือสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการ
สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า เพื่อการค้า 

(5) สุสานและฌาปนสถานตามกฎหมายว่าด้วยสุสานและฌาปนสถาน 
(6) โรงฆ่าสัตว์ 
(7) ก าจัดมูลฝอย 

การใช้ประโยชน์ที่ดินริมฝั่งล าห้วยหรือแหล่งน้ าสาธารณะ ให้มีที่ว่างตามแนวขนานริมฝั่งตามสภาพ
ธรรมชาติของล าห้วยหรือแหล่งน้ าสาธารณะไม่น้อยกว่า 6 เมตร เว้นแต่เป็นการก่อสร้างเพื่อการคมนาคมทางน้ าหรือ
การสาธารณูปโภค 

3) ที่ดินในบริเวณหมายเลข 3.1 ถึงหมายเลข 3.27 ก าหนดไว้เป็นสีส้ม ให้เป็นที่ดินประเภทที่อยู่อาศัย
หนาแน่นปานกลาง โดยให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
เป็นส่วนใหญ่ ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอ่ืน ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละสิบของที่ดินประเภทนี้ในแต่ละบริเวณ 
ยกเว้นบริ เวณหมายเลข 3 .1 หมายเลข 3 .25 หมายเลข 3 .26 และหมายเลข 3.27 ใ ห้ใช้ ได้ ไม่ เกิน  
ร้อยละสามสิบของที่ดินประเภทนี้ในแต่ละบริเวณ ที่ดินประเภทนี้ห้ามใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการตามที่ก าหนด 
ดังต่อไปนี้ 

  



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-3 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก  
  รวมทั้งจุดจอดแล้วจร 

(1) โรงงานทุกจ าพวกตามกฎหมายว่าด้วยโรงงาน เว้นแต่โรงงานตามประเภท ชนิด และจ าพวกที่
ก าหนดให้ด าเนินการได้ตามบัญชีท้ายกฎกระทรวงนี้ และโรงงานบ าบัดน้ าเสียรวมของชุมชน 

(2) คลังน้ ามันเชื้อเพลิงและสถานที่ที่ใช้ในการเก็บรักษาน้ ามันเชื้อเพลิง ที่ไม่ใช่ก๊าซปิโตรเลียมเหลว
และก๊าซธรรมชาติ เพื่อจ าหน่ายที่ต้องขออนุญาตตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมน้ ามัน
เชื้อเพลิง เว้นแต่เป็นสถานีบริการน้ ามันเชื้อเพลิง 

(3) สถานที่บรรจุก๊าซ สถานที่เก็บก๊าซ และห้องบรรจุก๊าซ ส าหรับก๊าซปิโตรเลียมเหลวตามกฎหมาย
ว่าด้วยการควบคุมน้ ามันเชื้อเพลิง แต่ไม่หมายความรวมถึงสถานีบริการ ร้านจ าหน่ายก๊าซ 
สถานที่ใช้ก๊าซ และสถานที่จ าหน่ายอาหารที่ใช้ก๊าซ 

(4) เลี้ยงม้า โค กระบือ สุกร แพะ แกะ ห่าน เป็ด ไก่ งู จระเข้ หรือสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการ
สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า เพื่อการค้า 

(5) สุสานและฌาปนสถานตามกฎหมายว่าด้วยสุสานและฌาปนสถาน 
(6) โรงฆ่าสัตว์ 
(7) ไซโลเก็บผลิตผลทางการเกษตร 
(8) ก าจัดมูลฝอย 
(9) ซื้อขายหรือเก็บเศษวัสดุ 

การใช้ประโยชน์ที่ดินริมฝั่งล าห้วยหรือแหล่งน้ าสาธารณะ ให้มีที่ว่างตามแนวขนานริมฝั่งตามสภาพ
ธรรมชาติของล าห้วยหรือแหล่งน้ าสาธารณะไม่น้อยกว่า 6 เมตร เว้นแต่เป็นการก่อสร้างเพื่อการคมนาคมทางน้ าหรือ
การสาธารณูปโภค 

4) ที่ดินในบริเวณหมายเลข 4.1 ถึงหมายเลข 4.31 ก าหนดไว้เป็นสีแดง ให้เป็นที่ดินประเภท 
พาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัยหนาแน่นมาก โดยให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อพาณิชยกรรม การอยู่อาศัย สถาบันราชการ 
การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่ ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอ่ืนให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละ
ห้าของที่ดินประเภทนี้ในแต่ละบริเวณ ที่ดินประเภทนี้ห้ามใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการตามที่ก าหนด ดังต่อไปนี้ 

(1) โรงงานทุกจ าพวกตามกฎหมายว่าด้วยโรงงาน เว้นแต่โรงงานตามประเภท ชนิด และจ าพวกที่
ก าหนดให้ด าเนินการได้ตามบัญชีท้ายกฎกระทรวงนี้ และโรงงานบ าบัดน้ าเสียรวมของชุมชน 

(2) คลังน้ ามันเชื้อเพลิงและสถานที่ที่ใช้ในการเก็บรักษาน้ ามันเชื้อเพลิง ที่ไม่ใช่ก๊าซปิโตรเลียมเหลว
และก๊าซธรรมชาติ เพื่อจ าหน่ายที่ต้องขออนุญาตตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมน้ ามัน
เชื้อเพลิง เว้นแต่เป็นสถานีบริการน้ ามันเชื้อเพลิง 

(3) สถานที่บรรจุก๊าซ สถานที่เก็บก๊าซ และห้องบรรจุก๊าซ ส าหรับก๊าซปิโตรเลียมเหลวตามกฎหมาย
ว่าด้วยการควบคุมน้ ามันเชื้อเพลิง แต่ไม่หมายความรวมถึงสถานีบริการ ร้านจ าหน่ายก๊าซ 
สถานที่ใช้ก๊าซ และสถานที่จ าหน่ายอาหารที่ใช้ก๊าซ 

(4) เลี้ยงม้า โค กระบือ สุกร แพะ แกะ ห่าน เป็ด ไก่ งู จระเข้ หรือสัตว์ป่า ตามกฎหมายว่าด้วยการ
สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า เพื่อการค้า 

(5) สุสานและฌาปนสถานตามกฎหมายว่าด้วยสุสานและฌาปนสถาน 
(6) โรงฆ่าสัตว์ 
(7) ไซโลเก็บผลิตผลทางการเกษตร 
(8) ก าจัดมูลฝอย 
(9) ซื้อขายหรือเก็บเศษวัสดุ 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-4 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก  
  รวมทั้งจุดจอดแล้วจร 

การใช้ประโยชน์ที่ดินริมฝั่งล าห้วยหรือแหล่งน้ าสาธารณะ ให้มีที่ว่างตามแนวขนานริมฝั่งตามสภาพ
ธรรมชาติของล าห้วยหรือแหล่งน้ าสาธารณะไม่น้อยกว่า 6 เมตร เว้นแต่เป็นการก่อสร้างเพื่อการคมนาคมทางน้ าหรือ
การสาธารณูปโภค 

5) ที่ดินในบริเวณหมายเลข 5.1 ถึงหมายเลข 5.2 ก าหนดไว้เป็นสีม่วง ให้เป็นที่ดินประเภทอุตสาหกรรม
และคลังสินค้า โดยให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่ออุตสาหกรรมและคลังสินค้า การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเป็นส่วน
ใหญ่ ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอ่ืน ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละห้าของที่ดินประเภทนี้ในแต่ละบริเวณ ที่ดิน
ประเภทนี้ห้ามใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการตามที่ก าหนด ดังต่อไปนี้ 

(1) สุสานและฌาปนสถานตามกฎหมายว่าด้วยสุสานและฌาปนสถาน 
(2) จัดสรรที่ดินเพื่อการอยู่อาศัยหรือประกอบพาณิชยกรรม 
(3) สถานสงเคราะห์หรือรับเลี้ยงเด็ก 
(4) สถานสงเคราะห์หรือรับเลี้ยงคนชรา 

6) ที่ดินในบริเวณหมายเลข 6.1 ถึงหมายเลข 6.2 ก าหนดไว้เป็นสีม่วงอ่อน ให้เป็นที่ดินประเภท
อุตสาหกรรมเฉพาะกิจ โดยให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่ออุตสาหกรรมที่ให้บริการแก่ชุมชน อุตสาหกรรมที่ประกอบกิจการ
โดยไม่เป็นมลพิษต่อชุมชนหรือสิ่งแวดล้อม ตามกฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่ ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอ่ืน ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละ
ห้าของที่ดินประเภทนี้ในแต่ละบริเวณ ที่ดินประเภทนี้ห้ามใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการตามที่ก าหนด ดังต่อไปนี้ 

(1) โรงงานจ าพวกที่ 3 ตามกฎหมายว่าด้วยโรงงาน 
(2) สุสานและฌาปนสถานตามกฎหมายว่าด้วยสุสานและฌาปนสถาน 
(3) จัดสรรที่ดินเพื่อการอยู่อาศัยหรือประกอบพาณิชยกรรม 
(4) สถานสงเคราะห์หรือรับเลี้ยงเด็ก 
(5) สถานสงเคราะห์หรือรับเลี้ยงคนชรา 

7) ที่ดินในบริเวณหมายเลข 7.1 ถึงหมายเลข 7.13 ก าหนดไว้เป็นสีเขียว ให้เป็นที่ดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม โดยให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อเกษตรกรรมหรือเกี่ยวข้องกับเกษตรกรรม สถาบันราชการ การ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่ ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอ่ืน ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละห้า
ของที่ดินประเภทนี้ในแต่ละบริเวณ ที่ดินประเภทนี้ห้ามใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการตามที่ก าหนด ดังต่อไปนี้ 

(1) โรงงานทุกจ าพวกตามกฎหมายว่าด้วยโรงงาน เว้นแต่โรงงานตามประเภท ชนิด และจ าพวกที่
ก าหนดให้ด าเนินการได้ตามบัญชีท้ายกฎกระทรวงนี้ และโรงงานบ าบัดน้ าเสียรวมของชุมชน 

(2) คลังน้ ามันเชื้อเพลิงและสถานที่ที่ใช้ในการเก็บรักษาน้ ามันเชื้อเพลิง ที่ไม่ใช่ก๊าซปิโตรเลียมเหลว
และก๊าซธรรมชาติ เพื่อจ าหน่ายที่ต้องขออนุญาตตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมน้ ามัน
เชื้อเพลิง เว้นแต่เป็นสถานีบริการน้ ามันเชื้อเพลิง 

(3) สถานที่บรรจุก๊าซ สถานที่เก็บก๊าซ และห้องบรรจุก๊าซ ส าหรับก๊าซปิโตรเลียมเหลว  
ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมน้ ามันเชื้อเพลิง  แต่ไม่หมายความรวมถึงสถานีบริการ  
ร้านจ าหน่ายก๊าซ สถานที่ใช้ก๊าซ และสถานที่จ าหน่ายอาหารที่ใช้ก๊าซ 

(4) โรงแรมตามกฎหมายว่าด้วยโรงแรม 
(5) จัดสรรที่ดินเพื่อประกอบอุตสาหกรรม 
(6) จัดสรรที่ดินเพื่อประกอบพาณิชยกรรม เว้นแต่เป็นส่วนหนึ่งของการจัดสรรที่ดินเพื่อการอยู่

อาศัย และมีพื้นที่ไม่เกินร้อยละห้าของพื้นที่โครงการทั้งหมด 
(7) การอยู่อาศัยหรือประกอบพาณิชยกรรมประเภทอาคารขนาดใหญ่ 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-5 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก  
  รวมทั้งจุดจอดแล้วจร 

(8) การอยู่อาศัยหรือประกอบพาณิชยกรรมประเภทห้องแถวหรือตึกแถว เว้นแต่เป็นการด าเนินการ
ในโครงการจัดสรรที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย และมีพื้นที่ไม่เกินร้อยละห้าของพื้นที่โครงการทั้งหมด 

(9) การอยู่อาศัยประเภทห้องชุด อาคารชุด หรือหอพัก 

ในกรณีที่มีการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการจัดสรรที่ดินเพื่อประกอบพาณิชยกรรมตาม (6) และเพื่อการ
อยู่อาศัยหรือประกอบพาณิชยกรรมประเภทห้องแถวหรือตึกแถวตาม (8) ด าเนินการในโครงการจัดสรรที่ดินเดียวกัน 
ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการดังกล่าวรวมกันไม่เกินร้อยละห้าของพื้นที่โครงการทั้งหมด 

ข้อก าหนดห้ามการใช้ประโยชน์ที่ดินตาม (7) และ (9) มิให้ใช้บังคับในกรณีการด าเนินการของการ
เคหะแห่งชาติที่ได้รับเงินอุดหนุนจากรัฐเพื่อรองรับโครงการโยกย้ายชุมชนแออัด 

การใช้ประโยชน์ที่ดินริมฝั่งล าห้วยหรือแหล่งน้ าสาธารณะ ให้มีที่ว่างตามแนวขนานริมฝั่งตามสภาพ
ธรรมชาติของล าห้วยหรือแหล่งน้ าสาธารณะไม่น้อยกว่า 6 เมตร เว้นแต่เป็นการก่อสร้างเพื่อการคมนาคมทางน้ าหรือ
การสาธารณูปโภค 

8) ที่ดินในบริเวณหมายเลข 8.1 ถึงหมายเลข 8.22 ก าหนดไว้เป็นสีเขียวอ่อน ให้เป็นที่ดินประเภทที่โล่ง
เพื่อนันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม โดยกรณีที่ดินซึ่งเป็นของรัฐ ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อนันทนาการ
หรือเก่ียวข้องกับนันทนาการ การรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม หรือสาธารณประโยชน์เท่านั้น 

กรณีที่ดินประเภทนี้ซึ่งเอกชนเป็นเจ้าของหรือผู้ครอบครองโดยชอบด้วยกฎหมายให้ใช้ประโยชน์ที่ดิน
เพื่อนันทนาการหรือเกี่ยวข้องกับนันทนาการ การรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม การอยู่อาศัย  เกษตรกรรม  
การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ หรือสาธารณประโยชน์เท่านั้น 

9) ที่ดินในบริเวณหมายเลข 9.1 ถึงหมายเลข 9.50 ก าหนดไว้เป็นสีเขียวมะกอก ให้เป็นที่ดินประเภท
สถาบันการศึกษา โดยให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการศึกษาหรือเกี่ยวข้องกับการศึกษา สถาบันราชการ หรือ
สาธารณประโยชน์เท่านั้น 

10) ที่ดินในบริเวณหมายเลข 10 ก าหนดไว้เป็นสีน้ าตาลอ่อน ให้เป็นที่ดินประเภท อนุรักษ์เพื่อส่งเสริม
เอกลักษณ์ศิลปวัฒนธรรมไทย โดยให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อส่งเสริมเอกลักษณ์ศิลปวัฒนธรรม การอนุรักษ์โบราณสถาน 
โบราณคดี การท่องเที่ยว การศาสนา สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเท่านั้น 

การใช้ประโยชน์ที่ดินในระยะ 50 เมตร โดยรอบปริมณฑลของโบราณสถานที่ขึ้นทะเบียนตาม
กฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ ต้องมีลักษณะที่ไม่เป็นการบดบัง
ทัศนียภาพของโบราณสถานนั้น และให้ควบคุมแบบสถาปัตยกรรมอาคารให้สอดคล้องกับเอกลักษณ์ศิลปวัฒนธรรม
ไทยหรือท้องถิ่น 

การควบคุมแบบสถาปัตยกรรมอาคารตามวรรคหนึ่ง ให้ใช้บังคับเมื่อองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นได้
ออกข้อบังคับท้องถิ่นตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคารโดยความเห็นชอบของกรมศิลปากรแล้วเท่านั้น 

11) ที่ดินในบริเวณหมายเลข 11.1 ถึงหมายเลข 1.64 ก าหนดไว้เป็นสีเทาอ่อน ให้เป็นที่ดินประเภท
สถาบันศาสนา โดยให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการศาสนาหรือเกี่ยวข้องกับการศาสนา การศึกษา สถาบันราชการ หรือ
สาธารณประโยชน์เท่านั้น 

12) ที่ดินในบริเวณหมายเลข 12.1 ถึง หมายเลข 12.48 ก าหนดไว้เป็นสีน้ าเงิน ให้เป็นที่ดินประเภท
สถาบันราชการ โดยให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการของรัฐ กิจการเกี่ยวกับการสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ หรือ
สาธารณประโยชน์เท่านั้น 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-6 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
   รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

 
ที่มา : กรมโยธาธกิารและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย 

รูปที่ 3.1- 1 แผนผังก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดนิ ผงัเมืองรวมเมืองอุดรธานี พ.ศ.2553 

 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-7 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
   รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

2. การใช้ประโยชน์ที่ดินในปัจจุบันในเขตผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี 

เมื่อพิจารณาผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี พ.ศ.2553 กับการใช้ประโยชน์ที่ดินในปัจจุบัน พบว่า การใช้
ประโยชน์ที่ดินสอดคล้องกับข้อก าหนดผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี พ.ศ.2553 โดยสามารถสรุปเป็นประเด็นได้ดังนี้ 

1) บริเวณเขตเมืองชั้นในมีการใช้ประโยชน์ที่ดินเข้มข้น มีการประกอบกิจกรรมหลากหลายรูปแบบ 
รวมถึงมีการให้บริการสาธารณะ สอดคล้องกับข้อก าหนดผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี พ.ศ.2553 ที่ต้องการส่งเสริมให้
เมืองอุดรธานีกลายเป็นศูนย์กลางหลักของจังหวัดและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จึงก าหนดให้ที่ดินบริเวณเขตเมือง
ชั้นในเป็นที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัยหนาแน่นมาก (สีแดง) ที่ดินประเภทสถาบันราชการ การ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (สีน้ าเงิน) ที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา (สีเขียวมะกอก) รวมถึงที่ดินประเภทที่อยู่
อาศัยหนาแน่นปานกลาง (สีส้ม) สามารถสังเกตได้จากอาคารพาณิชยกรรม ศูนย์การค้า/ร้านค้า โรงแรม ศูนย์ราชการ 
และสถาบันการศึกษา ที่มีการกระจุกตัวตามแนวถนนโพศรี ซึ่งเป็นถนนสายส าคัญที่ใช้สัญจรเชื่อมต่อกันภายในเขต
เมืองชั้นใน  

2) บริเวณเขตเมืองชั้นกลาง หรือบริเวณพื้นที่ต่อเนื่องกับเขตเมืองชั้นใน เป็นพื้นที่เชื่อมต่อระหว่างเมือง
ชั้นในกับพื้นที่ชานเมือง ส่วนมากมีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทที่อยู่อาศัย พบทั้งรูปแบบบ้านเดี่ยว อาคารผสม
ระหว่างที่อยู่อาศัยกับพาณิชยกรรม และหมู่บ้านจัดสรร มีการกระจุกตัวตามแนวถนนสายส าคัญ เช่น ถนนนิตโย  
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 22 และ ถนนเลี่ยงเมืองอุดรธานี (วงแหวนรอบที่ 1) เป็นต้น ซึ่งสอดคล้องกับข้อก าหนด 
ผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี พ.ศ.2553 ที่ก าหนดให้มีการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นน้อย (สีเหลือง)  
เพื่อใช้เป็นพื้นที่รองรับการขยายตัวของเมืองชั้นในและรองรับประชากรจากเขตเมืองชั้นใน 

3) บริเวณเขตเมืองรอบนอก หรือพื้นที่ชานเมือง มีการใช้ประโยชน์ที่ดินเบาบาง ส่วนมากมีเป็นที่ดิน
ประเภทเกษตรกรรม และมีอาคารประเภทที่อยู่อาศัยกระจายตัวทั่วพื้นที่ โดยมีรูปแบบการตั้งถิ่นฐาน 2 รูปแบบ คือ 
(1) การตั้งถิ่นฐานตามพื้นที่เกษตรกรรม ส่วนมากเป็นที่อยู่อาศัยของเกษตรกรที่สร้างใกล้กับแปลงที่ดินของตนเอง (2) 
การตั้งถิ่นฐานตามแนวถนน เช่น ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2410 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 210 และทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 2 เป็นต้น เป็นการรวมกลุ่มของอาคารที่อยู่อาศัยจนกลายเป็นชุมชนชนบท และบางส่วนเป็นหอพัก
และหมู่บ้านจัดสรร ซึ่งสอดคล้องกับข้อก าหนดผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี พ.ศ.2553 ที่ก าหนดให้มีการใช้ประโยชน์
ที่ดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม เพื่อส่งเสริมเศรษฐกิจชุมชนในพื้นที่ชนบทและเกษตรกรรม และเป็นการสงวน
รักษาสภาพแวดล้อมและทรัพยากรทางธรรมชาติ 

3.2  การใช้ประโยชน์อาคาร  

การศึกษาการใช้ประโยชน์อาคาร เป็นการศึกษาการใช้ประโยชน์อาคารในพื้นที่วางผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี 
พ.ศ.2553 และพื้นที่บางส่วนนอกเขตวางผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี พ.ศ.2553 ซึ่งครอบคลุมพื้นที่ต าบลหมากแข้ง 
ต าบลหนองบัว ต าบลหนองขอนกว้าง ต าบลบ้านจั่น ต าบลบ้านเลื่อม ต าบลหมูม่น ต าบลนาดี ต าบลเชียงพิณ ต าบล
กุดสระ ต าบลสามพร้าว และต าบลหนองนาค า อ าเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี โดยแบ่งพื้นที่ศึกษาออกเป็น
พื้นที่ย่อยทั้งหมด 134 พื้นที่ ตามความเหมาะสมทางด้านการจราจร โดยมีหลักการแบ่งพื้นที่ย่อยทั้งหมด  
3 หลักการ ได้แก่ (1) แบ่งพื้นที่ตามแนวเขตการปกครอง (2) แบ่งพื้นที่ตามลักษณะโครงข่ายถนนและลักษณะการ
เข้า-ออก (3) แบ่งพื้นที่ตามลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินที่เป็นจุดเกิดการเดินทางและจุดดึงดูดปริมาณการจราจร  

  



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-8 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
   รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

1) จ านวนอาคาร 

จากฐานข้อมูลระบบสารสนเทศภูมิสาสตร์ (GIS) พ.ศ.2560 พบว่า ในพื้นที่ศึกษามีจ านวนอาคารทั้งหมด 
72,973 หลัง มีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทที่อยู่อาศัยมากที่สุด จ านวน 42,301 หลัง รองลงมาคือ อาคารประเภท
อ่ืน ๆ อาคารแบบผสม และอาคารสถาบันราชการ มีจ านวน 14,848  3,653 และ 1,604 หลัง ตามล าดับ และเมื่อ
พิจารณาในพื้นที่ย่อย พบว่า พื้นที่ย่อยที่ 126 พื้นที่เกษตรกรรม ต าบลหนองนาค าและต าบลหนองบวั มีจ านวนอาคาร
มากที่สุด จ านวน 4,578 หลัง คิดเป็นร้อยละ 6.27 ของอาคารทั้งหมด มีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทที่อยู่อาศัย
มากที่สุด รองลงมาคือ พื้นที่ย่อยที่ 134 พื้นที่เกษตรกรรม ต าบลหนองขอนกว้าง มีอาคารจ านวน 3,262 หลัง คิดเป็น
ร้อยละ 4.47 ของอาคารทั้งหมด มีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทที่อยู่อาศัยมากที่สุด และพื้นที่ย่อยที่ 98 พื้นที่หมู่ที่ 
7 ต าบลบ้านเลื่อม มีอาคารจ านวน 2,230 หลัง คิดเป็นร้อยละ 3.06 ของอาคารทั้งหมด มีการใช้ประโยชน์อาคาร
ประเภทที่อยู่อาศัยมากที่สุด ตามล าดับ ในส่วนของพื้นที่ย่อยที่มีจ านวนอาคารน้อยที่สุดคือ พื้นที่ย่อยที่ 12 พื้นที่ตลาด
สดเทศบาลเมืองอุดรธานี มีอาคารจ านวน 18 หลัง คิดเป็นร้อยละ 0.02 ของอาคารทั้งหมด มีการใช้ประโยชน์อาคาร
ประเภทผสมมากที่สุด (อาคารผสมระหว่างที่อยู่อาศัยกับพาณิชยกรรม)  

2) ความหนาแน่นอาคาร 

ความหนาแน่นของอาคารเฉลี่ยเท่ากับ 398 หลังต่อ 1 ตารางกิโลเมตร เมื่อพิจารณาความหนาแน่นของ
อาคารในพื้นที่ย่อย พบว่า พื้นที่ที่มีความหนาแน่นของอาคารมากที่สุด คือ พื้นที่ย่อยที่ 52 มีความหนาแน่นอาคาร 
2,124 หลังต่อ 1 ตารางกิโลเมตร รองลงมาคือ พื้นที่ย่อยที่ 4 มัสยิดอุดธานี พื้นที่ย่อยที่ 49 ศูนย์กระจายสินค้า SMT 
และพื้นที่ย่อยที่ 23 โรงเรียนอาภาพัชร มีความหนาแน่นอาคาร 2,079  1,949 และ 1,941 หลังต่อ 1 ตารางกิโลเมตร 
ตามล าดับ โดยพื้นที่ย่อยที่มีความหนาแน่นน้อยที่สุด คือ พื้นที่ย่อยที่ 124 ถนนอุดร-หนองไส มีความหนาแน่นอาคาร 
31 หลังต่อ 1 ตารางกิโลเมตร ดังแสดงในตารางที่ 3.2-1 

ตารางที่ 3.2- 1 จ านวนและสัดส่วนอาคาร พ.ศ. 2560 จ าแนกรายพื้นที่ย่อย ในเขตเมืองอุดรธานี 

พื้นที่
ย่อย 

ชื่อ 
ขนาดพื้นที ่
(ตร.กม.) 

จ านวนอาคาร ความหนาแน่น 
(หลัง/ตร.กม.) หลัง ร้อยละ 

1 ศูนย์การศึกษานอกระบบ 0.12 164 0.22 1,381 
2 สถานีต ารวจภูธร อุดรธาน ี 0.19 194 0.27 1,021 
3 โรงเรียนบ้านหมากแข้ง 0.42 231 0.32 544 
4 มัสยิดอุดรธาน ี 0.19 395 0.54 2,079 
5 โรงเรียนอนุบาลมหาไถ ่ 0.32 590 0.81 1,844 
6 มหาวิทยาลัยราชภฏัอุดรธาน ี 0.19 158 0.22 844 
7 วัดทิพยรัฐนิมิตร 0.24 297 0.41 1,247 
8 วัดทิพย์สันติวัน 0.15 153 0.21 1,038 
9 ชุมชนบ้านจั่น 0.43 580 0.79 1,334 
10 โรงแรมเพรสิเดนท์ 0.26 195 0.27 749 
11 บ้านค ากลิ้ง 0.78 468 0.64 597 
12 ตลาดสดเทศบาลเมืองอุดรธานี 0.04 18 0.02 464 
13 ตลาดเทศบาล 2 0.04 31 0.04 726 
14 โรงแรมคอนโดเทล 0.09 106 0.15 1,223 
15 วิทยาลยัอาชวีะศึกษา อุดรธานี 0.09 78 0.11 854 
16 โรงเรียนอุดรพิทยานุกูล 0.12 102 0.14 850 
17 โรงเรียนสตรีราชินูทิศ 0.20 196 0.27 957 
18 ชุมชนหมากแข้ง 0.23 429 0.59 1,836 
19 โรงเรียนไทยรัฐวิทยา 0.33 445 0.61 1,362 
20 ชุมชนเชียงพิณ 0.48 519 0.71 1,092 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-9 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
   รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

พื้นที่
ย่อย 

ชื่อ 
ขนาดพื้นที ่
(ตร.กม.) 

จ านวนอาคาร ความหนาแน่น 
(หลัง/ตร.กม.) หลัง ร้อยละ 

21 ชุมชนเชียงพิณ 0.32 355 0.49 1,119 
22 สนามกีฬากลาง สถาบันพลศึกษา วิทยาเขตอุดรธาน ี 0.39 347 0.48 899 
23 โรงเรียนอาภาพัชร 0.21 412 0.56 1,941 
24 วัดไชยโพธิ์ทอง 0.49 338 0.46 697 
25 โรงเรียน อุดรพิชัยรักษพ์ิทยา 0.42 252 0.35 603 
26 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 4.85 289 0.40 60 
27 เฮอริเทจ โฮเตล 0.09 127 0.17 1,463 
28 ตลาดสดโรงเกลือ 0.12 174 0.24 1,472 
29 โรงเรียนเทศบาล 5 0.27 331 0.45 1,247 
30 ชุมชนคลองเจริญ 0.55 654 0.90 1,187 
31 โรงแรมศรีสุขแกรนต์ 0.27 316 0.43 1,153 
32 ห้างตั้งง่ีสุ่น ซูเปอร์สโตร์ 0.18 187 0.26 1,020 
33 โรงแรมอุดรโฮเต็ล 0.23 264 0.36 1,134 
34 ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดอุดรธานี 0.10 95 0.13 982 
35 ศาลาว่าการอุดรธาน ี 0.18 19 0.03 106 
36 องค์การบริหารส่วนจังหวัดอุดรธาน ี 0.10 47 0.06 484 
37 วิทยาลยัเทคนิคอุดรธาน ี 0.10 88 0.12 926 
38 วัดโพธิสมภรณ์ 1.04 422 0.58 405 
39 ชุมชนบ้านเล่ือม 0.53 446 0.61 845 
40 ส านักงานเกษตร จังหวัดอุดรธาน ี 0.43 519 0.71 1,203 
41 โรงพยาบาลนอร์ทอีสเทอร์นวัฒนา 0.17 241 0.33 1,459 
42 ธนาคารเกียรตินาคิน 0.38 570 0.78 1,498 
43 โรงเรียนเทศบาล 6 0.26 236 0.32 894 
44 เทสโก้ โลตัส เอ็กซ์ตร้า อุดรธาน ี 0.48 296 0.41 616 
45 ชุมชนหมากแข้ง 0.10 161 0.22 1,692 
46 โรงแรมพาราไดซ์ 0.24 318 0.44 1,349 
47 ไพลิน เพลส 0.13 151 0.21 1,158 
48 โรงพยาบาลเอกอุดร 0.26 256 0.35 974 
49 ศูนย์กระจายสินค้า SMT 0.33 652 0.89 1,949 
50 ตลาดหนองบัว 0.14 268 0.37 1,925 
51 ชุมชนหนองขอนกว้าง 0.44 561 0.77 1,283 
52 ชุมชนหนองขอนกว้าง 0.30 638 0.87 2,124 
53 แม็คโคร สาขาอุดรธาน ี 0.69 773 1.06 1,128 
54 ตลาดอุดรเมืองทอง 1.13 901 1.23 798 
55 ชุมชนบ้านสามัคคี 1.17 1,054 1.44 900 
56 นครชัยแอร์ 0.43 452 0.62 1,041 
57 มหาวิทยาลัยราชธานี )วิทยาเขตอุดรธานี(  0.72 757 1.04 1,048 
58 สถานีหนองขอนกว้าง 0.30 276 0.38 925 
59 ธนาคารธนชาต 0.09 100 0.14 1,134 
60 ตลาดไทยอิสาน 0.09 138 0.19 1,455 
61 ศูนย์การค้ายูดีทาวน ์อุดรธานี 0.23 159 0.22 704 
62 สถานีรถไฟอุดรธาน ี 0.22 42 0.06 193 
63 เซ็นเตอร์ พอยต์ 0.15 124 0.17 837 
64 เซ็นทรัล พลาซ่า 0.15 139 0.19 912 
65 ธนาคารกรุงศรี SME 0.20 294 0.40 1,442 
66 ธนาคารเพื่อการเกษตรและสหกรณ์ 0.17 269 0.37 1,613 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-10 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
   รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

พื้นที่
ย่อย 

ชื่อ 
ขนาดพื้นที ่
(ตร.กม.) 

จ านวนอาคาร ความหนาแน่น 
(หลัง/ตร.กม.) หลัง ร้อยละ 

67 โรงเรียนเทศบาล 3 บ้านเหล่า 0.28 293 0.40 1,045 
68 โรงแรมการิน 0.25 442 0.61 1,739 
69 โรงเรียนดอนบอสโกวิทยา 0.63 594 0.81 944 
70 ชุมชนบ้านหมากแข้ง 0.42 650 0.89 1,538 
71 ชุมชนบ้านหมากแข้ง 0.61 830 1.14 1,350 
72 ชุมชนเวียงพิงค์ 1.17 885 1.21 759 
73 วัดโพธิชยั 0.54 539 0.74 993 
74 ชุมชนบ้านหนองบัว 0.65 211 0.29 323 
75 ชุมชนบ้านหนองบัว 0.84 546 0.75 650 
76 อินเดก็ซ์ ลิฟวิ่ง มอลล ์ 0.75 385 0.53 513 
77 สวนเฉลิมพระเกียรติ พระนางเจ้าฯ 0.69 482 0.66 699 
78 สนามยิงธน ู 0.85 407 0.56 479 
79 โรงพยาบาลสัตว์อุดร 1.04 1,183 1.62 1,139 
80 โรงเรียนเซนท์ แมรี่ 0.58 536 0.73 931 
81 ชุมชนเชียงพิณ 1.19 677 0.93 569 
82 วัดป่าบา้นช้าง 1.14 473 0.65 416 
83 ชุมชนโพนบก 2.50 778 1.07 311 
84 ชุมชนการเคหะ อุดรธาน ี 2.99 601 0.82 201 
85 วัดประชาชุมพลพัฒนาราม 1.35 163 0.22 120 
86 โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม 4.24 856 1.17 202 
87 ทต. บ้านจั่น 2.67 1,537 2.11 576 
88 วัดศรีลวัน 1.79 797 1.09 446 
89 อบต. บ้านจั่น 1.83 204 0.28 111 
90 วัดหนองหัวหม ู 5.16 1,146 1.57 222 
91 หมู่บ้านร่มเย็น 1.58 634 0.87 401 
92 บิ๊กซี อุดรธาน ี 0.24 58 0.08 241 
93 โลตัส อุดรธาน ี 0.25 112 0.15 455 
94 หมู่ 4 1.14 1,156 1.58 1,017 
95 บขส. อุดรธาน ี 1.02 472 0.65 465 
96 โรงเรียนบ้านเล่ือม 0.60 816 1.12 1,366 
97 บ้านหนองด า 0.59 276 0.38 467 
98 หมู่ 7 2.62 2,230 3.06 852 
99 หมู่ 9 2.87 1,557 2.13 542 
100 เทศบาลเมืองหนองส าโรง 0.98 747 1.02 761 
101 วิทยาลยัเทคโนโลยีพิชญบัณฑิต 2 1.25 923 1.26 740 
102 โรงเรียนบ้านเก่าน้อย 4.03 1,169 1.60 290 
103 วิทยาลยัเกษตรและเทคโนโลยีอุดรธานี 0.98 574 0.79 586 
104 หมู่ 15 1.73 777 1.06 450 
105 หมู่ 17 4.76 1,636 2.24 343 
106 ตลาดสามพร้าว 1.53 492 0.67 322 
107 วัดสามพร้าว 1.78 2,195 3.01 1,233 
108 เทศบาลหนองใส 1.02 1,298 1.78 1,266 
109 โรงเรียนโสตศึกษา 1.58 1,342 1.84 850 
110 หมู่ 4 บ้านหนองขาม 1.51 882 1.21 583 
111 หมู่ 2 0.85 506 0.69 594 
112 หมู่ 3 0.62 267 0.37 429 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-11 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
   รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

พื้นที่
ย่อย 

ชื่อ 
ขนาดพื้นที ่
(ตร.กม.) 

จ านวนอาคาร ความหนาแน่น 
(หลัง/ตร.กม.) หลัง ร้อยละ 

113 เทศบาลต าบลหนองวัว 5.26 1,754 2.40 334 
114 ทางหลวงแผ่นดินสาย 2 0.78 75 0.10 96 
115 ทางหลวงแผ่นดินสาย 3018 0.78 144 0.20 184 
116 ทางหลวงแผ่นดินสาย 3191 0.78 34 0.05 43 
117 ทางหลวงแผ่นดินสาย 216 0.78 42 0.06 54 
118 ถนนเลียบคลองชลประทาน 0.78 55 0.08 70 
119 ทางหลวงแผ่นดินสาย 2263 0.78 728 1.00 928 
120 ทช.อด.3001 0.78 229 0.31 292 
121 บ้านหมูหม่น 0.78 346 0.47 441 
122 ทางหลวงแผ่นดินสาย 2 0.78 558 0.76 711 
123 ทางหลวงแผ่นดินสาย 2410 0.78 30 0.04 38 
124 ถนนอุดร - หนองไส 0.78 24 0.03 31 
125 ทางหลวงแผ่นดินสาย 22 0.78 165 0.23 210 
126 พื้นที่เกษตรกรรม ต.หนองนาค า และ ต.หนองบัว 21.46 4,578 6.27 213 
127 พื้นที่เกษตรกรรม ต.สามพร้าว และ ต.หนองนาค า 5.71 498 0.68 87 
128 พื้นที่เกษตรกรรม ต.กุดสระ และ ต.สามพร้าว 2.24 142 0.19 63 
129 พื้นที่เกษตรกรรม ต.กุดสระ และ ต.หมูม่น 1.56 645 0.88 413 
130 พื้นที่เกษตรกรรม ต.บ้านเล่ือม และ ต.หมูม่น 3.64 362 0.50 99 
131 พื้นที่เกษตรกรรม ต.เชียงพิณ และ ต.บ้านเล่ือม 6.63 1,236 1.69 186 
132 พื้นที่เกษตรกรรม ต.นาดี และ ต.บ้านจัน่ 3.93 316 0.43 80 
133 พื้นที่เกษตรกรรม ต.บ้านจั่น 11.62 1,559 2.14 134 
134 พื้นที่เกษตรกรรม ต.หนองขอนกว้าง 19.48 3,262 4.47 167 

รวม 183.38 72,973 100.00 398 
ที่มา : ฐานข้อมูลระบบสารสนเทศทางภมูิศาสตร์, 2560 

จากการแสดงข้อมูลการใช้ประโยชน์อาคารจ าแนกลงในพื้นที่ย่อยดังแสดงในรูปที่ 3.2-2 พบว่า พื้นที่เขต
เมืองชั้นในมีการใช้ประโยชน์อาคารอย่างหนาแน่น โดยส่วนมากมีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทที่อยู่อาศัย อาคาร
พาณิชย์ อาคารสถาบันราชการ และอาคารสาธารณูปการ เนื่องจากเป็นพื้นที่ศูนย์กลางด้านต่างๆ ของเมืองอุดรธานี 
เช่น ศูนย์กลางพาณิชยกรรม ศูนย์กลางการให้บริการสาธารณะ ศูนย์กลางการบริหารราชการ เป็นต้น ส่วนพื้นที่เมือง
รอบนอกมีการใช้ประโยชน์อาคารเบาบางและกระจายตัวทั้งพื้นที่ มีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทที่อยู่อาศัยมาก
ที่สุด รองลงมาเป็นอาคารประเภทอื่น ๆ และอาคารเกษตรกรรม (เรือนเพาะช า) โดยอาคารที่อยู่อาศัยมีการกระจุกตัว
รวมกันเป็นชุมชนตามแนวเส้นทางคมนาคมสายหลัก รวมถึงอาคารประเภทอุตสาหกรรมและลังสินค้าที่กระจุกตัวตาม
แนวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 22 (ไปทางอ าเภอหนองทาน) เพื่อความสะดวกในการเข้าถึงพื้นที่ 

เมื่อพิจารณาการใช้ประโยชน์อาคารในปัจจุบัน พบว่า มีความสอดคล้องกับข้อก าหนดผังเมืองรวมเมือง
อุดรธานี พ.ศ. 2553 ที่ก าหนดให้มีการใช้ประโยชน์ที่ดินอย่างหนาแน่นในบริเวณเขตเมืองชั้นใน เช่น ที่ดินประเภทที่
อยู่อาศัยหนาแน่นมาก ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นปานกลาง ที่ดินประเภทสถาบันราชการ การสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการ และก าหนดให้มีการใช้ประโยชน์ที่ดินเบาบางในพื้นที่เมืองรอบนอก เช่น ที่ดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม ที่ดินประเภทที่โล่งเพื่อนันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม ทั้งนี้เพื่อส่งเสริมให้พื้นที่เมือง
อุดรธานีเป็นศูนย์กลางการบริหาร การปกครอง การศึกษา การประกอบพาณิชยกรรม การคมนาคมขนส่งของจังหวัด
อุดรธานีและภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน รวมถึงเป็นการส่งเสริมการพัฒนาด้านที่อยู่อาศัย พาณิชยกรรม และ
เกษตรกรรมให้สอดคล้องกับการขยายตัวของชุมชนและระบบเศรษฐกิจ  



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-12 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
   รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา 

รูปที่ 3.2- 1 การใช้ประโยชน์อาคาร พ.ศ.2560 จ าแนกรายพื้นที่ย่อย ในเขตเมืองอุดรธานี 
 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-13 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
   รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

3.3  ขนาดและการกระจายของประชากร 

ในการพิจารณาภาพรวมของขนาดและการกระจายตัวของประชากรในเขตเมืองอุดรธานีนั้นเพื่อให้ได้ภาพ
ของการกระจายตัวของประชากรออกมาอย่างชัดเจนและสอดคล้องกับการศึกษาในครั้งนี้ จึงได้ท าการจ าแนกพื้นที่
ศึกษาออกเป็นพื้นที่ย่อยทั้งหมด 134 พื้นที่ เพื่อทราบจ านวนและการกระจายตัวของกลุ่มผู้ใช้งาน (User) ในแต่ละ
พื้นที่ย่อย โดยได้ท าการแบ่งกลุ่มประชากรเป้าหมายออกเป็น 2 กลุ่ม คือ ประชากรภาคกลางคืน กับประชากรภาค
กลางวัน ดังนี้ 

(1) ประชากรภาคกลางคืน (Nighttime Population) หมายถึง ประชากรที่ตั้งถิ่นฐานอาศัยอยู่ในพื้นที่
จริง หรือเป็นประชากรที่นอนอยู่ในพื้นที่ในเวลากลางคืน  

(2) ประชากรภาคกลางวัน (Daytime Population) หมายถึง ประชากรที่ท ากิจกรรมในพื้นที่หนึ่งๆ  
ในเวลากลางวัน ซึ่งเป็นประชากรที่มีการเคลื่อนย้ายในระหว่างวันจากที่พักอาศัยเข้ามาท ากิจกรรมในเขตพื้นที่ศึกษา  
มีทั้งที่มีชื่อและไม่มีชื่ออยู่ในทะเบียนบ้าน แยกเป็น 2 กลุ่ม ได้แก่ ประชากรที่มาเรียนและประชากรที่มาท างาน 

การศึกษาขนาดและการกระจายตัวของประชากร พ.ศ.2560 จ าแนกรายพื้นที่ย่อย ในเขตเมืองอุดรธานี เป็น
การคาดประมาณจ านวนประชากรภาคกลางคืนและประชากรภาคกลางวัน โดยใช้ข้อมูลและวิธีการค านวณต่างกัน 
ตามสูตรดังนี้ 

 ประชากรภาคกลางคืน ท าการคาดประมาณจากจ านวนอาคารประเภทมีอยู่อาศัย ประเภทผสม 
และประเภทสถาบันศาสนา พ.ศ.2560 x มาตรฐานขนาดครัวเรือนเฉลี่ย 

โดยจากรายงานลักษณะของประชากร การส ารวจการเปลี่ยนแปลงประชากร พ.ศ.2558-2559 
ส านักสถิติแห่งชาติ ได้ก าหนดมาตรฐานขนาดครัวเรือนเฉลี่ย มีค่าเท่ากับ 3.1 คนต่อครัวเรือน 

 ประชากรภาคกลางวัน (กลุ่มนักเรียนและบุคลากร) ท าการคาดประมาณจากจ านวนนักเรียน
และบุคลากรที่อยู่ในระบบทะเบียนการศึกษา โดยใช้ข้อมูลจากระบบสารสนเทศเพื่อบริหารการศึกษา ส านักงานเขต
พื้นที่การศึกษาเขต 20  

 ประชากรภาคกลางวัน (กลุ่มแรงงาน)  ท าการคาดประมาณจากพื้นที่อาคารประเภท 
พาณิชยกรรม (ไร่) x มาตรฐานความหนาแน่นของประชากรในเขตพาณิชยกรรมของเมืองขนาดกลาง 

โดยจากเกณฑ์และมาตรฐานผังเมืองรวม พ.ศ.2549 ได้ก าหนดมาตรฐานความหนาแน่นของประชากรในเขต
พาณิชยกรรมของเมืองขนาดกลาง มีค่าเท่ากับ 41-60 คนต่อพื้นที่ 1 ไร่  

จากการศึกษา พบว่า ปัจจุบันในพื้นที่ศึกษามีจ านวนประชากรรวมทั้งสิ้น 240,923 คน แบ่งออกเป็น
ประชากรภาคกลางวัน จ านวน 96,356 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 40 ของประชากรรวมทั้งหมด และประชากรภาค
กลางคืน จ านวน 144,567 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 60 ของประชากรรวมทั้งหมด หากพิจารณารายพื้นที่ย่อย พบว่า 
พื้นที่ที่มีจ านวนประชากรรวมมากที่สุด คือ พื้นที่ย่อยที่ 3 โรงเรียนบ้านหมากแข้ง มีประชากรรวมทั้งสิ้น จ านวน  
15,503 คน รองลงมาคือ พื้นที่ย่อยที่ 17 โรงเรียนสตรีราชินูทิศ พื้นที่ย่อยที่  107 วัดสามพร้าว และพื้นที่ย่อยที่ 109 
โรงเรียนโสตศึกษา มีประชากรจ านวน 7,732  7,134 และ 6,105 คน ตามล าดับ ดังแสดงในตารางที่ 3.3-1  

ความหนาแน่นของประชากรภายในเขตเมืองอุดรธานี จ าแนกรายพื้นที่ย่อย พบว่า ปัจจุบันพื้นที่ศึกษามีความ
หนาแน่นของประชากรเท่ากับ 2.10 คนต่อไร่ โดยพื้นที่ย่อยที่มีความหนาแน่นของประชากรมากที่สุดคือ พื้นที่ย่อยที่ 36 
องค์การบริหารส่วนจังหวัดอุดรธานี มีความหนาแน่นของประชากรเท่ากับ 99.25 คนต่อไร่ รองลงมาคือ พื้นที่ย่อยที่ 15 
วิทยาลัยอาชีวะศึกษาอุดรธานี พื้นที่ย่อยที่ 16 โรงเรียนอุดรพิทยานุกูล และพื้นที่ย่อยที่ 17 โรงเรียนสตรีราชินทิศ มีความ
หนาแน่นของประชากรเท่ากับ 74.53, 68.83 และ 60.43 คนต่อไร่ ตามล าดับ ดังแสดงในตารางที่ 3.3-1 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-14 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
  รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

ตารางที่ 3.3- 1 ขนาดและความหนาแน่นประชากร พ.ศ.2560 จ าแนกรายพืน้ที่ย่อย ในเขตเมืองอุดรธานี 

พ้ืนที่ย่อย ชื่อ 
ขนาดพ้ืนที่  

(ไร่) 
จ านวนประชากร (คน) ความหนาแน่นประชากร 

(คน/ไร่) ประชากรภาคกลางวัน ประชากรภาคกลางคนื 
1 ศูนย์การศึกษานอกระบบ 74.21 1,044 267 17.66 
2 สถานีต ารวจภูธร อุดรธาน ี 118.76 250 361 5.14 
3 โรงเรียนบ้านหมากแข้ง 265.32 15,340 163 58.43 
4 มัสยดิอุดรธาน ี 118.76 47 982 8.66 
5 โรงเรียนอนุบาลมหาไถ ่ 199.98 1,881 1,560 17.21 
6 มหาวิทยาลยัราชภฏัอุดรธาน ี 117.03 28 306 2.85 
7 วัดทิพยรัฐนิมิตร 148.88 0 748 5.02 
8 วัดทิพย์สันติวัน 92.09 7 325 3.61 
9 ชุมชนบ้านจั่น 271.67 2 1,635 6.02 
10 โรงแรมเพรสเิดนท์ 162.78 0 530 3.25 
11 บ้านค ากลิ้ง 489.99 1,505 848 4.80 
12 ตลาดสดเทศบาลเมืองอุดรธาน ี 24.27 318 49 15.10 
13 ตลาดเทศบาล 2 26.69 0 88 3.29 
14 โรงแรมคอนโดเทล 54.16 2,200 218 44.64 
15 วิทยาลัยอาชีวะศึกษา อุดรธาน ี 57.08 4,163 91 74.53 
16 โรงเรียนอดุรพิทยานุกลู 75.03 5,054 111 68.83 
17 โรงเรียนสตรีราชินูทิศ 127.95 7,489 244 60.43 
18 ชุมชนหมากแข้ง 146.05 46 1,232 8.75 
19 โรงเรียนไทยรัฐวิทยา 204.13 558 1,235 8.78 
20 ชุมชนเชียงพิณ 297.13 5 1,606 5.42 
21 ชุมชนเชียงพิณ 198.30 73 1,017 5.50 
22 สนามกีฬากลาง สถาบันพลศึกษา วิทยาเขตอุดรธาน ี 241.11 1,929 738 11.06 
23 โรงเรียนอาภาพัชร 132.66 12 1,134 8.64 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-15 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
  รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

พ้ืนที่ย่อย ชื่อ 
ขนาดพ้ืนที่  

(ไร่) 
จ านวนประชากร (คน) ความหนาแน่นประชากร 

(คน/ไร่) ประชากรภาคกลางวัน ประชากรภาคกลางคนื 
24 วัดไชยโพธ์ิทอง 303.24 240 881 3.70 
25 โรงเรียน อุดรพิชัยรักษ์พิทยา 260.99 3,033 611 13.96 
26 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี 3,031.47 0 13 0.00 
27 เฮอรเิทจ โฮเตล 54.25 18 302 5.91 
28 ตลาดสดโรงเกลือ 73.89 0 455 6.16 
29 โรงเรียนเทศบาล 5 165.88 1,643 845 15.00 
30 ชุมชนคลองเจริญ 344.49 133 1,697 5.31 
31 โรงแรมศรีสุขแกรนต ์ 171.22 32 835 5.06 
32 ห้างตั้งง่ีสุ่น ซูเปอรส์โตร ์ 114.56 1,955 419 20.72 
33 โรงแรมอุดรโฮเต็ล 145.56 1,371 657 13.93 
34 ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดอุดรธานี 60.46 239 202 7.29 
35 ศาลาว่าการอุดรธาน ี 111.90 0 0 0.00 
36 องค์การบริหารส่วนจังหวัดอุดรธานี 60.72 5,994 33 99.25 
37 วิทยาลัยเทคนิคอดุรธาน ี 59.38 24 (1) 42 1.12 
38 วัดโพธิสมภรณ ์ 650.70 137 722 1.32 
39 ชุมชนบ้านเลื่อม 329.82 241 988 3.72 
40 ส านักงานเกษตร จังหวัดอุดรธาน ี 269.68 28 1,268 4.80 
41 โรงพยาบาลนอร์ทอีสเทอร์นวัฒนา 103.22 15 608 6.03 
42 ธนาคารเกียรตินาคิน 237.76 204 1,596 7.57 
43 โรงเรียนเทศบาล 6 164.96 379 569 5.75 
44 เทสโก้ โลตสั เอ็กซ์ตร้า อุดรธาน ี 300.29 9 189 0.66 
45 ชุมชนหมากแข้ง 59.47 1,409 257 28.00 
46 โรงแรมพาราไดซ ์ 147.34 1,286 709 13.53 
47 ไพลิน เพลส 81.50 634 296 11.41 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-16 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
  รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

พ้ืนที่ย่อย ชื่อ 
ขนาดพ้ืนที่  

(ไร่) 
จ านวนประชากร (คน) ความหนาแน่นประชากร 

(คน/ไร่) ประชากรภาคกลางวัน ประชากรภาคกลางคนื 
48 โรงพยาบาลเอกอุดร 164.27 783 556 8.15 
49 ศูนย์กระจายสินคา้ SMT 209.04 146 1,752 9.08 
50 ตลาดหนองบัว 87.00 196 689 10.18 
51 ชุมชนหนองขอนกว้าง 273.38 130 1,567 6.21 
52 ชุมชนหนองขอนกว้าง 187.73 7 1,801 9.63 
53 แม็คโคร สาขาอุดรธาน ี 428.14 3,353 1,742 11.90 
54 ตลาดอดุรเมืองทอง 705.32 1,074 2,311 4.80 
55 ชุมชนบ้านสามัคค ี 731.97 258 2,847 4.24 
56 นครชัยแอร ์ 271.33 425 1,242 6.14 
57 มหาวิทยาลยัราชธานี (วิทยาเขตอดุรธานี) 451.63 0 2,106 4.66 
58 สถานีหนองขอนกว้าง 186.44 775 676 7.78 
59 ธนาคารธนชาต ิ 55.12 206 257 8.40 
60 ตลาดไทยอิสาน 59.28 95 364 7.74 
61 ศูนย์การค้ายดูีทาวน์ อุดรธาน ี 141.13 776 276 7.45 
62 สถานีรถไฟอุดรธาน ี 136.29 55 36 0.67 
63 เซ็นเตอร์ พอยต ์ 92.63 288 189 5.15 
64 เซ็นทรัล พลาซ่า 95.29 5,009 296 55.67 
65 ธนาคารกรุงศรี SME 127.41 326 754 8.48 
66 ธนาคารเพื่อการเกษตรและสหกรณ ์ 104.20 791 686 14.17 
67 โรงเรียนเทศบาล 3 บ้านเหล่า 175.20 45 527 3.26 
68 โรงแรมการิน 158.86 290 1,102 8.76 
69 โรงเรียนดอนบอสโกวิทยา 393.41 3,567 1,450 12.75 
70 ชุมชนบ้านหมากแข้ง 264.20 328 1,739 7.82 
71 ชุมชนบ้านหมากแข้ง 384.20 526 2,217 7.14 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-17 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
  รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

พ้ืนที่ย่อย ชื่อ 
ขนาดพ้ืนที่  

(ไร่) 
จ านวนประชากร (คน) ความหนาแน่นประชากร 

(คน/ไร่) ประชากรภาคกลางวัน ประชากรภาคกลางคนื 
72 ชุมชนเวียงพิงค์ 728.29 120 1,931 2.81 
73 วัดโพธิชัย 339.38 4 1,420 4.20 
74 ชุมชนบ้านหนองบัว 407.79 0 426 1.04 
75 ชุมชนบ้านหนองบัว 525.26 264 1,417 3.20 
76 อินเด็กซ์ ลิฟว่ิง มอลล ์ 469.31 116 416 1.13 
77 สวนเฉลมิพระเกียรติ พระนางเจา้ฯ 431.06 487 1,086 3.65 
78 สนามยิงธน ู 531.27 42 488 1.00 
79 โรงพยาบาลสัตว์อดุร 649.20 81 3,140 4.96 
80 โรงเรียนเซนท์ แมรี ่ 359.86 2,918 1,203 11.45 
81 ชุมชนเชียงพิณ 743.24 125 1,417 2.07 
82 วัดป่าบ้านช้าง 711.47 0 1,248 1.75 
83 ชุมชนโพนบก 1,562.03 0 2,015 1.29 
84 ชุมชนการเคหะ อุดรธาน ี 1,870.10 21 1,498 0.81 
85 วัดประชาชุมพลพัฒนาราม 846.47 0 283 0.33 
86 โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศลิปาคม 2,648.50 0 403 0.15 
87 ทต. บ้านจั่น 1,668.38 374 3,494 2.32 
88 วัดศรีลวัน 1,116.58 344 1,664 1.80 
89 อบต. บ้านจั่น 1,145.32 0 198 0.17 
90 วัดหนองหัวหม ู 3,227.74 1,046 988 0.63 
91 หมู่บ้านร่มเย็น 987.38 910 1,492 2.43 
92 บิ๊กซี อุดรธาน ี 150.14 44 111 1.03 
93 โลตสั อุดรธาน ี 153.90 0 237 1.54 
94 หมู่ 4 710.10 41 2,668 3.81 
95 บขส. อุดรธาน ี 634.59 146 991 1.79 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-18 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
  รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

พ้ืนที่ย่อย ชื่อ 
ขนาดพ้ืนที่  

(ไร่) 
จ านวนประชากร (คน) ความหนาแน่นประชากร 

(คน/ไร่) ประชากรภาคกลางวัน ประชากรภาคกลางคนื 
96 โรงเรียนบ้านเลื่อม 373.34 306 2,633 7.87 
97 บ้านหนองด า 369.52 47 325 1.01 
98 หมู่ 7 1,636.72 68 2,837 1.77 
99 หมู่ 9 1,796.76 225 146 0.21 
100 เทศบาลเมืองหนองส าโรง 613.30 0 975 1.59 
101 วิทยาลัยเทคโนโลยีพิชญบัณฑิต 2 779.81 7 1,495 1.93 
102 โรงเรียนบ้านเก่าน้อย 2,519.09 187 2,262 0.97 
103 วิทยาลัยเกษตรและเทคโนโลยีอุดรธานี 612.36 265 988 2.05 
104 หมู่ 15 1,080.08 46 1,047 1.01 
105 หมู่ 17 2,977.52 135 3,484 1.22 
106 ตลาดสามพร้าว 955.11 698 1,489 2.29 
107 วัดสามพร้าว 1,112.35 0 7,134 6.41 
108 เทศบาลหนองใส 640.59 0 4,121 6.43 
109 โรงเรียนโสตศึกษา 987.25 2,800 3,305 6.18 
110 หมู่ 4 บ้านหนองขาม 944.91 786 1,365 2.28 
111 หมู่ 2 532.25 35 962 1.87 
112 หมู่ 3 388.64 27 556 1.50 
113 เทศบาลต าบลหนองวัว 3,286.16 711 3,881 1.40 
114 ทางหลวงแผ่นดินสาย 2 490.25 20 133 0.31 
115 ทางหลวงแผ่นดินสาย 3018 490.25 0 263 0.54 
116 ทางหลวงแผ่นดินสาย 3191 490.25 7 7 0.03 
117 ทางหลวงแผ่นดินสาย 216 490.25 73 59 0.27 
118 ถนนเลียบคลองชลประทาน 490.25 0 39 0.08 
119 ทางหลวงแผ่นดินสาย 2263 490.25 236 1,047 2.62 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-19 แผนพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
  รวมทั้งจุดจรแล้วจร 

พ้ืนที่ย่อย ชื่อ 
ขนาดพ้ืนที่  

(ไร่) 
จ านวนประชากร (คน) ความหนาแน่นประชากร 

(คน/ไร่) ประชากรภาคกลางวัน ประชากรภาคกลางคนื 
120 ทช.อด.3001 490.25 64 354 0.85 
121 บ้านหมูหม่น 490.25 8 575 1.19 
122 ทางหลวงแผ่นดินสาย 2 490.25 152 1,599 3.57 
123 ทางหลวงแผ่นดินสาย 2410 490.25 0 52 0.11 
124 ถนนอุดร - หนองไส 490.25 0 78 0.16 
125 ทางหลวงแผ่นดินสาย 22 490.25 53 218 0.55 
126 พื้นที่เกษตรกรรม ต.หนองนาค า และ ต.หนองบัว 13,414.98 1,129 1,258 0.18 
127 พื้นที่เกษตรกรรม ต.สามพรา้ว และ ต.หนองนาค า 3,569.74 6 653 0.18 
128 พื้นที่เกษตรกรรม ต.กุดสระ และ ต.สามพร้าว 1,401.30 0 335 0.24 
129 พื้นที่เกษตรกรรม ต.กุดสระ และ ต.หมูม่น 975.42 17 1,677 1.74 
130 พื้นที่เกษตรกรรม ต.บ้านเลื่อม และ ต.หมูม่น 2,274.73 9 881 0.39 
131 พื้นที่เกษตรกรรม ต.เชียงพิณ และ ต.บ้านเลื่อม 4,143.98 13 1,323 0.32 
132 พื้นที่เกษตรกรรม ต.นาดี และ ต.บ้านจั่น 2,456.69 0 218 0.09 
133 พื้นที่เกษตรกรรม ต.บ้านจั่น 7,264.62 525 2,236 0.38 
134 พื้นที่เกษตรกรรม ต.หนองขอนกว้าง 12,176.43 199 5,480 0.47 

รวม 114,614.31 96,356 144,567 2.10 
ที่มา : จากการวิเคราะห์ของบริษัทที่ปรึกษา 
หมายเหตุ : (1) หมายถึง จ านวนประชากรภาคกลางวันที่ไม่รวมจ านวนนักเรียน/บุคลากรจากวิทยาลัยเทคนิคอุดรธานี เนื่องจากวิทยาลัยเทคนิคอุดรธานีตั้งอยู่ในพื้นที่ย่อยที่ 36 

- ประชากรภาคกลางคืน ค านวณจากมาตรฐานขนาดครัวเรือนเฉลี่ย คือ 3.1 คนต่อครัวเรือน จากรายงานลักษณะของประชากร การส ารวจการเปลี่ยนแปลงประชากร พ.ศ.2558-2559 ส านักสถิติแห่งชาติ 
- ประชากรภาคกลางวัน หมายถึง กลุ่มเป้าหมายหลัก 2 กลุ่ม คือ  (1) กลุ่มนักเรียน/นักศึกษา และครู/บุคลากร (2) กลุ่มแรงงาน  



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-20 แผนพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
   รวมทั้งจุดจอดแล้วจร 

เมื่อแสดงข้อมูลขนาดประชากรในเขตเมืองอุดรธานี จ าแนกรายพื้นที่ย่อย ดังแสดงในรูปที่ 3.3-1 พบว่า 
พื้นที่ย่อยที่มีประชากรตั้งแต่ 5,000 คนขึ้นไป ส่วนมากกระจุกตัวอยู่ในพื้นที่เขตเมืองชั้นใน โดยพื้นที่ย่อยที่ 3 โรงเรียน
บ้านหมากแข้ง มีจ านวนประชากรรวมมากที่สุด คือ 15,503 คน แบ่งออกเป็นประชากรภาคกลางวันจ านวน 15,340 
คน และประชากรภาคกลางคืนจ านวน 163 คน จะสังเกตได้ว่าประชากรภาคกลางวันมีจ านวนมากกว่าประชากรภาค
กลางคืน เนื่องจากภายในพื้นที่ย่อยที่ 3 เป็นที่ตั้งของสถาบันการศึกษา ทั้งระดับประถมศึกษา ระดับมัธยมศึกษา 
ระดับชั้นประกาศนียบัตรวิชาชีพ และระดับอุดมศึกษา ได้แก่ โรงเรียนบ้านหมากแข้ง วิทยาลัยสารพัดช่างอุด รธานี 
และมหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี เช่นเดียวกันกับพื้นที่ย่อยที่ 17 โรงเรียนสตรีราชินูทิศ มีประชากรรวม 7,732 คน 
แบ่งออกเป็นประชากรภาคกลางวันจ านวน 7,489 คน และประชากรภาคกลางคืนจ านวน 244 คน เนื่องจากเป็นที่ตั้ง
ของสถาบันการศึกษา สถาบันราชการ และแหล่งจ้างงาน ได้แก่ โรงเรียนสตรีราชินูทิศ โรงเรียนอนุบาลอุดรธานี การ
ไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดอุดรธานี ส านักงานคดีปกครองอุดรธานี ส านักงานอัยการคดีเยาวชนและครอบครัวอุดรธานี 
และส านักงานคดีแรงงาน ภาค 4 (อุดรธานี)  แสดงให้เห็นว่ากลุ่มประชากรเป้าหมายหลักในเขตเมืองอุดรธานี (เขต
เมืองชั้นใน) คือ ประชากรภาคกลางวัน ได้แก่ กลุ่มนักเรียน/นักศึกษา และกลุ่มบุคลากร/คนท างาน ที่มีการเดิน
ทางเข้ามาท ากิจกรรมในพื้นที่เขตเมืองชั้นใน เนื่องจากพื้นที่เขตเมืองชั้นในเป็นศูนย์กลางด้านการศึกษา ศูนย์กลางการ
บริหารปกครอง ศูนย์กลางราชการ รวมถึงเป็นศูนย์กลางพาณิชยกรรมและการค้า ดังนั้นควรมีการวางแผนและการ
บริหารจัดการที่เป็นระบบและมีประสิทธิภาพในด้านต่างๆ เช่น ระบบการคมนาคมขนส่ง ระบบสาธารณูปโภค ระบบ
ความปลอดภัย เป็นต้น เพื่อรองรับความต้องการที่เพิ่มมากขึ้นของประชากรภาคกลางวัน และเป็นการอ านวยความ
สะดวกให้กับประชากรภาคกลางคืน ซึ่งเป็นประชากรที่อาศัยอยู่ในพื้นที่เขตเมืองอุดรธานี 

ในขณะเดียวกันเมื่อพิจารณาพื้นที่ย่อยที่ 107 วัดสามพร้าว มีจ านวนประชากรเท่ากับ 7,134 คน เป็นพื้นที่
ย่อยที่มีจ านวนประชากรสูงสุดเป็นอันดับที่ 3 มีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทที่อยู่อาศัยจ านวนมากและมีการใช้
ประโยชน์อาคารประเภทสถาบันศาสนา ได้แก่ วัดสามพร้าวและวัดสว่างสามัคคี โดยอาคารที่อยู่อาศัยกระจุกตัว
รวมกันตามแนวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2410 หรือด้านทิศตะวันออกของเมืองอุดรธานี และส่วนมากเป็น
ประชากรภาคกลางคืนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ชุมชนสามพร้าว จึงถือได้ ว่ามีความเป็นชุมชนชนบท ดังนั้นควรให้
ความส าคัญกับการการวางแผนการพัฒนาหรือการบริหารจัดการสิ่งอ านวยความสะดวกด้านต่างๆ ในพื้นที่ชุมชนตาม
แนวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2410 หรือพื้นที่ด้านทิศตะวันออกของเมืองอุดรธานี เพื่อรองรับการขยายตัวของพื้นที่
ชุมชนชนบท รวมถึงรองรับการขยายตัวและการกระจายตัวของประชากรเมืองที่มีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้น 

 

 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-21 แผนพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
   รวมทั้งจุดจอดแล้วจร 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา 

รูปที่ 3.3- 1 การกระจายตัวของประชากร พ.ศ.2560 จ าแนกรายพื้นทีย่่อย ในเขตเมืองอุดรธานี 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-22 แผนพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
   รวมทั้งจุดจอดแล้วจร 

3.4  จุดศูนย์รวม (Node) และโครงการพัฒนา 

ปัจจุบันเมืองอุดรธานีมีการเติบโตและขยายทางเศรษฐกิจมากข้ึนจากการลงทุนของภาครัฐและภาคเอกชน 
เนื่องจากมีนโยบายและแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาจังหวัดอุดรธานีเน้นส่งเสริมให้อ าเภอเมืองอุดรธานีกลายเป็นศูนย์กลาง
หลักของจังหวัดและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  อีกทั้งต าแหน่งที่ตั้งของเมืองอุดรธานีมีความเหมาะสมต่อการลงทุน คือ เป็น
พื้นที่ติดต่อกับจังหวัดขอนแก่น จังหวัดสกลนคร จังหวัดหนองคาย และ สปป.ลาว รวมถึงมีความพร้อมด้านโครงสร้าง
พื้นฐาน สาธารณูปโภค สาธารณูปการ โครงข่ายคมนาคมขนส่ง การให้บริการสาธารณะ และระบบการบริหารปกครองที่มี
ประสิทธิภาพ ซึ่งทั้งหมดเป็นปัจจัยสนับสนุนที่จะส่งผลให้เมืองอุดรธานีมีการเติบโตและขยายตัวของพื้นที่เมืองและระบบ
เศรษฐกิจ  

เมื่อพิจารณาการใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณเมืองอุดรธานี พบว่า ปัจจุบันมีโครงการก่อสร้างและการลงทุนขนาด
ใหญ่เกิดในพื้นที่เมืองอุดรธานี เช่น โครงการก่อสร้างหมู่บ้านจัดสรร คอนโดมิเนียม อาคารพาณิชย์ หอพัก โรงแรมขนาด
ใหญ่ สถาบันการศึกษาระดับอุดมศึกษา ศูนย์ประชุม และนิคมอุตสาหกรรม เป็นต้น โดยพื้นที่เขตเมืองชั้นในส่วนมากเป็น
การลงทุนเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย์ ได้แก่ อาคารพาณิชยกรรม หมู่บ้านจัดสรร คอนโดมิเนียม และโรงแรม ซึ่งกระจุกตาม
แนวถนนสายส าคัญ เช่น  ถนนโพศรี ถนนนิตโย และทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 สอดคล้องกับผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี 
พ.ศ.2553 ก าหนดให้พื้นที่เมืองชั้นในเป็นที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัยหนาแน่นมาก (สีแดง) และที่อยู่อาศัย
หนาแน่นปานกลาง (สีส้ม) เพื่อส่งเสริมให้เมืองอุดรธานีเป็นศูนย์กลางหลักของจังหวัดอุดรธานีและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ตอนบน ส่วนพื้นที่เขตเมืองชั้นกลางและพื้นที่ชานเมืองเป็นการลงทุนเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย์ ได้แก่ โครงการหมู่บ้าน
จัดสรรและหอพัก มีการกระจุกตามแนวทางหลวงแผ่นดินหมาย 2 (ทิศเหนือและทิศใต้ของผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี) และ
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2410 (ทางด้านทิศตะวันออกของผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี) มีการลงทุนก่อสร้างสถาบันการศึกษา
ระดับอุดมศึกษาจ านวน 2 แห่ง ในพื้นที่ชานเมืองติดกับแนวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2410 (ทางด้านทิศตะวันออกของ
ผงัเมืองรวมเมืองอุดรธานี) คือ มหาวิทยาลัยราชภัฏสวนสุนันทา (ศูนย์การศึกษาจังหวัดอุดรธานี) และมหาวิทยาลัยราชภัฏ
อุดรธานี (ศูนย์สามพร้าว) เพื่อขยายโอกาสทางด้านการศึกษาให้กับเยาวชนในจังหวัดอุดรธานี และเพื่อลดความแออัดในเขต
เมืองชั้นใน นอกจากนั้นพบการลงทุนก่อสร้างนิคมอุตสาหกรรมอุดรธานี ตั้งอยู่ทางด้านทิศใต้ของผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี 
ติดกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 ไปทางอ าเภอกุมภวาปี เป็นการด าเนินการตามหลักการส่งเสริมและสนับสนุนให้จัดตั้ง
นิคมอุตสาหกรรมสีเขียวและยุทธศาสตร์จังหวัดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยมีภาคเอกชนเป็นผู้ลงทุนพัฒนา 

นอกจากนี้เมื่อศึกษาทบทวนนโยบายและแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาจังหวัดอุดรธานี พบว่า มีการเตรียมความ
พร้อมในการเชื่อมโยงระหว่างจังหวัดอุดรธานีกับจังหวัดใกล้เคียง ได้แก่ จังหวัดขอนแก่น จังหวัดหนองคาย และจังหวัด
สกลนคร รวมถึงประเทศชายแดนใกล้เคียง คือ สปป.ลาว โดยเริ่มจากการพัฒนาระบบโครงข่ายคมนาคมขนส่งและ 
โลจิสติกส์ ได้แก่ โครงการรถไฟทางคู่และรถไฟความเร็วสูง (ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย), โครงการก่อสร้างถนนเลี่ยงเมือง
อุดรธานี (วงแหวนรอบที่ 2), โครงการขยายช่องจราจรทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2410 และโครงการก่อสร้างและขยาย
ทางหลวงหมายเลข 216 เป็นต้น ซึ่งเป็นโครงการเก่ียวกับการพัฒนาและปรับปรุงโครงข่ายคมนาคมขนส่ง เนื่องจาก
ปัจจุบันเมืองอุดรธานีมีปริมาณการเดินทางการสัญจรที่สูงมาก โดยเฉพาะบริเวณถนนเลี่ยงเมืองอุดรธานี (วงแหวนรอบที่ 1) 
และบริเวณทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2410 และจากการคาดการณ์จ านวนประชากรในอนาคตในพื้นที่เขตเมืองอุดรธานี 
พบว่า ในอนาคตเมืองอุดรธานีจะมีจ านวนประชากรเพิ่มสูงมากข้ึน มีผลท าให้ปริมาณความต้องการในการเดินทางเพิ่ม
สูงขึ้นตามไปด้วย ก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด ปัญหามลพิษทางอากาศ และปัญหาระบบขนส่งสาธารณะไม่เพียงพอ 
ซึ่งส่งผลกระทบต่อการด าเนินชีวิตของประชาชนและคุณภาพสิ่งแวดล้อมในพื้นที่เมืองอุดรธานี ดังนั้น โครงการพัฒนา
โครงข่ายคมนาคมขนส่งในพื้นที่เมืองอุดรธานีจึงมีความส าคัญในการช่วยยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนให้ดียิ่งขึ้น 
เป็นการเพิ่มความสามารถด้านการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ เป็นการขยายโอกาสในการลงทุนด้านเศรษฐกิจ และเป็น
การเปิดโอกาสในการขนส่งและการเดินทางเข้าสู่เมืองที่หลากหลายขึ้น เพื่อรองรับการขยายตัวของพื้นที่เมืองอุดรธานีและ
เพื่อเชื่อมต่อจังหวัดอุดรธานีกับจังหวัดใกล้เคียง ดังแสดงในรูปที่ 3.4-1  



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-23 แผนพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก  
  รวมทั้งจุดจอดแล้วจร 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา 

รูปที่ 3.4- 1 ต าแหน่งจุดศูนย์รวม (Node) และโครงการพัฒนาที่ส าคัญ ในเขตเมืองอุดรธานีและพื้นที่รอบข้าง



 
โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

 

 3-24 แผนพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก  
   รวมทั้งจุดจอดแล้วจร 

3.5  การคาดประมาณการเติบโตของประชากร  

การคาดประมาณประชากรในพื้นที่เมืองอุดรธานีในอีก 20 ปี ข้างหน้า (พ.ศ.2580) ได้ใช้ข้อมูลจ านวน
ประชากรของส านักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง ปี พ.ศ.2560 เป็นปีฐานในการวิเคราะห์ โดยการคาดการณ์
การเติบโตของประชากรสามารถสะท้อนการเติบโตของพื้นที่เมืองและก าหนดแนวโน้มหรือทิศทางการพัฒนาเมืองใน
อนาคตได้ เนื่องจากประชากรมีจ าเป็นและมีความต้องการใช้ประโยชน์ที่ดินและทรัพยากรของเมืองในการประกอบ
กิจกรรมรูปแบบต่าง ๆ เพื่อการด ารงชีวิต และถ้าหากประชากรมีจ านวนเพิ่มมากขึ้นย่อมมีความต้องการใช้ประโยชน์
ที่ดินเพิ่มมากขึ้นเช่นกัน ส่งผลให้เกิดการเติบโตและขยายตัวของพื้นที่เมือง โดยแนวโน้มและทิศทางการขยายตัวของ
พื้นที่เมืองสามารถวิเคราะห์ได้จากการขยายตัวของชุมชนและประชากรตามธรรมชาติ และการขยายตัวจากการมี
โครงการพัฒนาในพื้นที่ ดังนั้นการคาดการณ์การเติบโตของประชากรเมืองอุดรธานีในอนาคตจึงถูกแบ่งออกเป็น  
2 กรณี ได้แก่ (1) การคาดการณ์กรณีไม่มีรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง เป็นการคาดการณ์จ านวนประชากรใน
อนาคตตามธรรมชาติ (2) การคาดการณ์กรณีมีรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง เป็นการคาดการณ์จ านวนประชากร
ในอนาคตโดยมีโครงการพัฒนาเป็นตัวดึงดูดการเพิ่มขึ้นของจ านวนประชากร ทั้งนี้การคาดการณ์จ านวนประชากรใน
เขตเมืองอุดรธานีจะท าการคาดการณ์ในระดับต าบล ซึ่งขอบเขตพื้นที่เมืองอุดรธานีในการศึกษาครั้งนี้ครอบคลุมพื้นที่
ต าบลทั้งสิ้นจ านวน 10 ต าบล ประกอบด้วย ต าบลหมูม่น ต าบลบ้านเลื่อม ต าบลสามพร้าว ต าบลหมากแข้ง ต าบล
หนองนาค า ต าบลหนองบัว ต าบลเชียงพิณ ต าบลนาดี ต าบลหนองขอนกว้าง และต าบลบ้านจั่น อ าเภอเมืองอุดรธานี 
จังหวัดอุดรธานี และเมื่อพิจารณาลักษณะของการเปลี่ยนแปลงจ านวนประชากรภายในพื้นที่เขตเมืองอุดรธานีตั้งแต่ 
พ.ศ.2560-2580 ดังแสดงในตารางที่ 3.5-1 สามารถสรุปได้ดังนี้ 

1) การเปลี่ยนแปลงจ านวนประชากรกรณีไม่มีรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง 

เมื่อพิจารณาจ านวนประชากรของเมืองอุดรธานีตั้งแต่ พ.ศ.2560-2580 พบว่า พื้นที่เมืองอุดรธานีมี
จ านวนประชากรเพิ่มขึ้นจาก 211,703 คน เป็น 222,405 คน เพิ่มขึ้น 10,702 คน และเมื่อพิจารณาแยกรายต าบล 
พบว่า ต าบลที่มีการเพิ่มขึ้นของจ านวนประชากรมากที่สุด คือ ต าบลหนองนาค า  มีจ านวนประชากรเพิ่มขึ้นจาก 
16,646 คน เป็น 22,540 คน เพิ่มขึ้น 5,894 คน ด้วยอัตราการเปลี่ยนแปลงร้อยละ 1.53 ต่อปี รองลงมา คือ ต าบล
หนองขอนกว้าง ต าบลหมูม่น และต าบลเชียงพิณ มีจ านวนประชากรเพิ่มขึ้น 5,294  5,079 และ 4,050 คน ด้วย
อัตราการเปลี่ยนแปลงร้อยละ 2.46  2.56 และ 1.41 ต่อปี ตามล าดับ ในขณะที่ต าบลที่มีจ านวนประชากรลดลงมาก
ที่สุด คือ ต าบลหมากแข้ง มีจ านวนประชากรลดลงจาก 130,274 คน เป็น 111,063 คน ลดลง 19,211 คน ด้วยอัตรา
การเปลี่ยนแปลงร้อยละ 0.79 ต่อปี   

2) การเปลี่ยนแปลงจ านวนประชากรกรณีมีรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง 

เมื่อพิจารณาจ านวนประชากรของเมืองอุดรธานีตั้งแต่ พ.ศ.2560-2580 พบว่า พื้นที่เมืองอุดรธานีมี
จ านวนประชากรเพิ่มขึ้นจาก 211,703 คน เป็น 216,607 คน เพิ่มขึ้น 4,904 คน และเมื่อพิจารณาแยกรายต าบล 
พบว่า ต าบลที่มีการเพิ่มขึ้นของจ านวนประชากรมากที่สุด คือ ต าบลหนองนาค า มีจ านวนประชากรเพิ่มขึ้นจาก 
16,646 คน เป็น 21,899 คน เพิ่มขึ้น 5,253 คน ด้วยอัตราการเปลี่ยนแปลงร้อยละ 1.38 ต่อปี รองลงมา คือ ต าบล
หนองขอนกว้าง ต าบลหมูม่น และต าบลเชียงพิณ มีจ านวนประชากรเพิ่มขึ้น 4,430  4,167 และ 3,655 คน ด้วย
อัตราการเปลี่ยนแปลงร้อยละ 2.13  2.19 และ 1.29 ต่อปี ตามล าดับ ในขณะที่ต าบลที่มีจ านวนประชากรลดลงมาก
ที่สุด คือ ต าบลหมากแข้ง มีจ านวนประชากรลดลงจาก 130,274 คน เป็น 108,973 คน ลดลง 21,302 คน ด้วยอัตรา
การเปลี่ยนแปลงร้อยละ 0.89 ต่อปี   



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-25 แผนพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก  
  รวมทั้งจุดจอดแล้วจร 

ตารางที่ 3.5- 1 จ านวนประชากรและอัตราการเปลี่ยนแปลง แยกกรณีไม่มีโครงการและมีโครงการรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง  
จ าแนกรายต าบล ในเขตเมืองอุดรธานี พ.ศ.2560 และ พ.ศ.2580 

ล าดับ เขตการปกครอง 
จ านวนประชากร 
(คน) พ.ศ.2560 

กรณีไม่มีโครงการรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง กรณีมีโครงการถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง 
จ านวนประชากร 
(คน) พ.ศ.2580 

การเปลีย่นแปลงจ านวน
ประชากร (คน) พ.ศ.2580 

อัตราการเปลี่ยนแปลง 
(ร้อยละ/ปี) 

จ านวนประชากร 
(คน) พ.ศ.2580 

การเปลีย่นแปลงจ านวน
ประชากร (คน) พ.ศ.2580 

อัตราการเปลี่ยนแปลง 
(ร้อยละ/ปี) 

1 ต าบลหมูม่น 7,705 11,872 4,167 2.19 12,784 5,079 2.56 
2 ต าบลบ้านเล่ือม 2,209 2,706 497 1.02 2,745 536 1.09 
3 ต าบลสามพร้าว 18,699 21,634 2,935 0.73 21,787 3,088 0.77 
4 ต าบลหมากแข้ง 130,274 108,973 -21,302 -0.89 111,063 -19,211 -0.79 
5 ต าบลหนองนาค า 16,646 21,899 5,253 1.38 22,540 5,894 1.53 
6 ต าบลหนองบัว 292 309 17 0.29 309 17 0.29 
7 ต าบลเชียงพิณ 12,508 16,163 3,655 1.29 16,558 4,050 1.41 
8 ต าบลนาด ี 5,812 7,693 1,881 1.41 7,919 2,107 1.56 
9 ต าบลหนองขอนกว้าง 8,457 12,887 4,430 2.13 13,751 5,294 2.46 
10 ต าบลบ้านจั่น 9,101 12,471 3,370 1.59 12,948 3,847 1.78 

รวมทั้งหมด 211,703 216,607 4,904 
 

222,405 10,702 
 

ที่มา : จากการวิเคราะห์ของบริษัทที่ปรึกษา 
 

 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-26 แผนการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
และจุดจอดแล้วจร 

จากตารางแสดงจ านวนประชากรและอัตราการเปลี่ยนแปลง แยกกรณีไม่มีโครงการและมีโครงการรถไฟราง
คู่และรถไฟความเร็วสูง จ าแนกรายต าบล ในเขตเมืองอุดรธานี พ.ศ.2560 และ พ.ศ.2580 พบว่า จ านวนประชากรใน
อนาคตอีก 20 ปีข้างหน้า (พ.ศ.2580) ทั้งกรณีไม่มีโครงการพัฒนาและมีโครงการพัฒนามีแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงที่
เหมือนกัน โดยต าบลที่มีประชากรเพิ่มมากที่สุด คือ ต าบลหนองนาค า รองลงมา คือ ต าบลหนองขอนกว้าง ต าบลหมู
ม่น และต าบลเชียงพิณ ส่วนต าบลที่มีประชากรลดลงมากที่สุด คือ ต าหมากแข้ง ทั้งนี้อาจมีสาเหตุมาจากในปัจจุบัน
พื้นที่ต าบลหมากแข้ง (เทศบาลนครอุดรธานี) เป็นศูนย์กลางหลักของเมืองอุดรธานี มีการใช้ประโยชน์ที่ดินอย่าง
หนาแน่นและเข้มข้น ท าให้มีความหนาแน่นและความแออัดของประชากรสูงมาก ดังนั้นในอนาคตจึงเกิดการขยายตัว
ของพื้นที่เมืองและการกระจายความเจริญไปสู่พื้นที่รอบข้าง ซึ่งรูปแบบการขยายตัวของพื้นที่เมืองจะขยายและ
กระจายตัวไปตามแนวถนนสายส าคัญไปยังพื้นที่ที่มีศักยภาพและมีพื้นที่เพียงพอสามารถรองรับการพัฒนาได้ใน
อนาคต ส่งผลให้ในปี พ.ศ.2580 ประชากรในพื้นที่ต าบลหมากแข้งลดลง และเพิ่มข้ึนในต าบลหนองนาค า ต าบลหนอง
ขอนกว้าง ต าบลหมูม่น เนื่องจากมีพื้นที่ศักยภาพสามารถรองรับการเติบโตและขยายตัวของพื้นที่เมือง และมีถนนสาย
ส าคัญตัดผ่านพื้นที่ ได้แก่ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 22 และทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 

แต่ทั้งนี้การคาดการณ์จ านวนประชากรในกรณีมีโครงการพัฒนามีจ านวนประชากรและอัตราการ
เปลี่ยนแปลงจ านวนประชากรที่สูงกว่ากรณีไม่มีโครงการพัฒนา เนื่องจากโครงการรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง 
เป็นโครงการพัฒนาและเพิ่มศักยภาพโครงข่ายคมนาคมและขนส่ง เป็นการขยายโอกาสในการเข้าถึงพื้นที่ของจังหวัด
อุดรธานี ซึ่งเป็นโครงการขนาดใหญ่ที่มีผลต่อการลงทุนทางเศรษฐกิจหรือการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานอ่ืน ๆ กล่าวคือ 
โครงการรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูงเป็นปัจจัยส าคัญในการดึงดูดโครงการพัฒนาด้านอ่ืน ๆ และการลงทุนทาง
เศรษฐกิจ ทั้งจากกลุ่มนักลงทุนภาครัฐ ภาคเอกชน ภาคประชาชน และนักลงทุนต่างชาติ และเป็นปัจจัยส่งเสริมให้
เกิดการเติบโตและขยายตัวของพื้นที่เมืองและกระตุ้นระบบเศรษฐกิจเมืองให้มีสภาวะคล่องตัวมากข้ึน 

3.6  การคาดประมาณแนวโน้มการเติบโตของประชากรในปี พ.ศ.2580  

1) การกระจายตัวของประชากรกรณีไม่มีรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง 

เมื่อพิจารณาการกระจายตัวของประชากร พ.ศ.2580 กรณีไม่มีโครงการถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง 
พบว่า ภาพรวมประชากรมีการกระจายตัวออกจากเขตเมืองชั้นใน (เทศบาลเมืองอุดรธานี) ไปยังพื้นที่เมืองรอบนอก
และพื้นที่ชานเมือง โดยเฉพาะพื้นที่ต าบลสามพร้าว ต าบลหนองนาค า ต าบลหนองขอนกว้าง ต าบลบ้านจั่น และต าบล
หมูม่น ซึ่งมีรูปแบบการกระจายตัวตามแนวถนนสายหลักหรือถนนสายส าคัญ ได้แก่ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
2410, ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 22 และทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 (ไปอ าเภอเพ็ญและอ าเภอกุมภวาปี) 
เนื่องจากเป็นพื้นที่ที่มีศักยภาพและมีพื้นที่รองรับการขยายตัวของประชากรในอนาคต มีระบบคมนาคมขนส่งที่เข้าถึง
พื้นที่ได้อย่างทั่วถึง มีโครงสร้างพื้นฐานและโครงการพัฒนาขนาดใหญ่เกิดขึ้นในพื้นที่ เช่น มหาวิทยาลัยราชภัฏ
อุดรธานี ศูนย์สามพร้าว (รวมถึงสนามกีฬาและศูนย์ประชุมของมหาวิทยาลัย), มหาวิทยาลัยราชภัฏสวนสุนันทา  
(ศูนย์การศึกษาจังหวัดอุดรธานี), นิคมอุตสาหกรรมอุดรธานี, โครงการหมู่บ้านจัดสรรศรีธานี และโครงการหมู่บ้าน
จัดสรรกฤษณา เป็นต้น อีกทั้งในปัจจุบันพื้นที่เขตเมืองชั้นในมีการใช้ประโยชน์ที่ดินอย่างหนาแน่นและเข้มข้น ท าให้มี
ความแออัดและความหนาแน่นสูง จึงเป็นอีกหนึ่งสาเหตุที่ท าให้ประชากรในอนาคตเลือกตัดสินใจที่จะอาศัยอยู่ในพื้นที่
เมืองรอบนอกหรือพื้นที่ชานเมืองมากกว่าเมืองชั้นใน ดังแสดงในรูปที่ 3.6-1 

 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-27 แผนการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
และจุดจอดแล้วจร 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา 

รูปที่ 3.6- 1 การกระจายตัวของประชากร พ.ศ.2580 กรณีไม่มีโครงการรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง  
จ าแนกรายพืน้ที่ย่อย ในเขตเมืองอุดรธาน ี



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-28 แผนการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
และจุดจอดแล้วจร 

2) การกระจายตัวของประชากรกรณีมีรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง 

เมื่อพิจารณาการกระจายตัวของประชากร พ.ศ.2580 กรณีมีโครงการถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสู ง 
พบว่า ภาพรวมประชากรมีการกระจายตัวทั่วทั้งพื้นที่เมืองอุดรธาน ีกล่าวคือ มีการกระจายตัวของประชากรในอนาคต
ไปยังพื้นที่เมืองรอบนนอกและพื้นที่ชานเมือง โดยเฉพาะพื้นที่ต าบลสามพร้าว ต าบลหนองนาค า ต าบลหนองขอน
กว้าง ต าบลบ้านจั่น และต าบลหมูม่น ซึ่งมีรูปแบบการกระจายตัวตามแนวถนนสายหลักหรือถนนสายส าคัญ ได้แก่ 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2410, ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 22 และทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 (ไปอ าเภอเพ็ญ
และอ าเภอกุมภวาปี) เนื่องจากพื้นที่ต าบลดังกล่าวมีศักยภาพและมีพื้นที่รองรับการขยายตัวของพื้นที่ เมือง  
มีโครงสร้างพื้นฐานและมีโครงการพัฒนาขนาดใหญ่เกิดขึ้นในพื้นที่ แต่ในขณะเดียวกันประชากรในอนาคตมีการ
กระจุกตัวอยู่ในพื้นที่เขตเมืองชั้นใน โดยมีกระจุกตัวในพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง เนื่องจาก
สถานีรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูงเป็นตัวดึงดูดกิจกรรมและการลงทุนด้านต่างๆ ทั้งจากกลุ่มนักลงทุนภาคเอกชน
หรือภาคประชาชน เช่น การลงทุนด้านอสังหาริมทรัพย์ การลงทุนด้านพาณิชยกรรม การค้า การบริการ และกลุ่มนัก
ลงทุนภาครัฐ เช่น การลงทุนโครงสร้างพื้นฐานและบริการสาธารณะ อีกทั้งในปัจจุบันมีโครงสร้างพื้นฐานและมีการ
ลงทุนทางเศรษฐกิจไว้อยู่แล้ว เช่น ศูนย์การค้ายูดีทาวน์, ตลาดเซ็นเตอร์พ้อยท์ 2003, ตลาดปรีชา, โรงพยาบาล
กรุงเทพ, โรงแรมเซ็นทาราและคอนเวนชันเซ็นเตอร์ อุดรธานี, ศูนย์การค้าเซ็นทรัลพลาซ่า อุดรธานี, สถานีขนส่ง
ผู้โดยสารอุดรธานี และสวนเฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระนางเจ้าสิริกิติ์พระบรมราชินีนาถ เป็นต้น จึงเป็นการ
เอ้ืออ านวยให้เกิดการลงทุนและการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูงในอนาคต ดังแสดงใน
รูปที่ 3.6-2 

จากข้อมูลการคาดประมาณแนวโน้มการเติบโตของประชากร พ.ศ.2580 สามารถสะท้อนให้เห็นแนวโน้ม
และทิศทางการเจริญเติบโตของพื้นที่เมืองอุดรธานี โดยสามารถสรุปโครงสร้างและทิศทางการพัฒนาเมืองอุดรธานี 
จ าแนกตามบทบาทของพื้นที่ ได้ดังนี้  

1) ย่านที่อยู่อาศัย (Residential Zone)  

พื้นที่ที่มีศักยภาพในการพัฒนาเป็นย่านที่อยู่อาศัย คือ บริเวณทางด้านทิศเหนือของเมืองอุดรธานี 
ตามแนวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 (ไปทางอ าเภอเพ็ญ) เนื่องจากการใช้ประโยชน์ที่ดินในปัจจุบันส่วนมากเป็น
ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัย ซึ่งสอดคล้องกับข้อก าหนดผังเมืองรวมเมืองอุดรธานี พ.ศ.2553 ที่ก าหนดให้เป็นที่ดิน
ประเภทที่อยู่อาศัย (สีเหลือง) และชนบทและเกษตรกรรม (สีเขียว) มีสาธารณูปโภค สาธารณูปการ และพื้นที่
นันทนาการหรือสวนสาธารณะให้บริการอย่างเพียงพอและทั่วถึง อีกทั้งในอนาคตจะมีโครงการก่อสร้างหมู่บ้านจัดสรร
ขนาดใหญ่เกิดขึ้นในพื้นที่ สังเกตจากในปัจจุบันมีการปรับหน้าดิน ก่อสร้างถนนโครงการ และการประชาสัมพันธ์
โครงการตามสื่อต่าง ๆ 

2) ย่านการศึกษาและการกีฬา (Education and sport Zone) 

พื้นที่ที่มีศักยภาพในการพัฒนาเป็นย่านการศึกษาและกีฬา คือ บริเวณทางด้านทิศตะวันออกของ
เมืองอุดรธานี ตามแนวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2410 เนื่องจากปัจจุบันพื้นที่ทางด้านทิศตะวันออกของเมือง
อุดรธานีเป็นที่ตั้งของสถาบันการศึกษาระดับอุดมศึกษา จ านวน 2 แห่ง คือ มหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี (ศูนย์สามพร้าว) 
และมหาวิทยาลัยราชภัฏสวนสุนันทา (ศูนย์การศึกษาจังหวัดอุดรธานี) เพื่อเป็นการขยายโอกาสทางการศึกษาให้กับ
เยาวชนในจังหวัดอุดรธานีและจังหวัดใกล้เคียง เป็นการลดความหนาแน่นและความแออัดของนักศึกษาและบุคคลากร
จากพื้นที่เมืองชั้นในมายังพื้นที่ชานเมือง นอกจากนั้นยังมีสนามกีฬาและศูนย์ประชุมของมหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี 
(ศูนย์สามพร้าว) ที่สามารถใช้ออกก าลังกาย และรองรับการจัดกิจกรรมหรือจัดประชุมขนาดใหญ่ได้  

 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-29 แผนการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
และจุดจอดแล้วจร 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา 

รูปที่ 3.6- 2 การกระจายตัวของประชากร พ.ศ.2580 กรณีมีโครงการรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง  
จ าแนกรายพืน้ที่ย่อย ในเขตเมืองอุดรธาน ี



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-30 แผนการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
และจุดจอดแล้วจร 

3) ย่านอุตสาหกรรม (Industrial Zone) 

พื้นที่ที่มีศักยภาพในการพัฒนาเป็นย่านอุตสาหกรรม คือ บริเวณทางด้านทิศตะวันออกเฉียงใต้ของ
เมืองอุดรธานี ตามแนวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 (ไปทางอ าเภอกุมภวาปี) และทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 22 
เนื่องจากปัจจุบันมีการประกอบกิจการอุตสาหกรรมและคลังสินค้าบริเวณแนวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 และทาง
หลวงแผ่นดินหมายเลข 22 จ านวนมาก ซึ่งเป็นถนนสายหลักของจังหวัดอุดรธานีที่เชื่อมต่อกับจังหวัดขอนแก่นและ
จังหวัดสกลนคร ท าให้สะดวกต่อการขนส่งหรือเคลื่อนย้ายสินค้าและวัตถุดิบ และสอดคล้องกับข้อก าหนดผังเมืองรวม
เมืองอุดรธานี พ.ศ.2553 ที่ก าหนดให้เป็นที่ดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินค้า (สีม่วง) นอกจากนี้ทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 2 ยังเป็นที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมอุดรธานี ซึ่งก าลังอยู่ในขั้นตอนการก่อสร้างและวางระบบ
โครงสร้างพื้นฐานและระบบสาธารณูปโภค โดยมีก าหนดเปิดท าการใน พ.ศ.2562 

4) ศูนย์กลางการคมนาคมและขนส่งสาธารณะ  

พื้นที่ที่มีศักยภาพในการพัฒนาเป็นศูนย์กลางการคมนาคมและขนส่งสาธารณะ คือ พื้นที่โดยรอบ
สถานีรถไฟอุดรธานี เนื่องจากพื้นที่รอบสถานีรถไฟอุดรธานีในระยะรัศมี 2 กิโลเมตร มีการใช้ประโยชน์ที่ดินหลาย
ประเภท ได้แก่ ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัยหนาแน่นมาก (สีแดง) ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นปาน
กลาง (สีส้ม) ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นน้อย (สีเหลือง ) และที่ดินประเภทที่โล่งเพื่อนันทนาการและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อม (สีเขียวอ่อน)  จึงท าให้พื้นที่บริเวณนี้มีการประกอบกิจกรรมหลายรูปแบบ เช่น บ้านที่อยู่อาศัย 
โรงแรม คอนโดมิเนี่ยม อาคารพาณิชยกรรม ส านักงาน ตลาด ห้างสรรพสินค้า สวนสาธารณะ และสถานีขนส่ง
ผู้โดยสาร เป็นต้น มีโครงสร้างพื้นฐานและโครงข่ายคมนาคมขนส่งสาธารณะที่มีประสิทธิภาพและให้บริการได้อย่าง
ทั่วถึง มีพื้นที่รองรับการเติบโตและขยายตัวของเมือง คือ ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นน้อย (สีเหลือง) บริเวณ
พื้นที่ทางด้านทิศตะวันออกของสถานีรถไฟอุดรธานี โดยสามารถพัฒนาและเพิ่มความเข้มข้นของการใช้ประโยชน์ที่ดิน
ได้ อีกทั้งในอนาคตจะมีโครงการรถไฟรางคู่และรถไฟความเร็วสูง ซึ่งเป็นตัวดึงดูดโครงการพัฒนาและการลงทุนต่าง ๆ 
เข้ามาในพื้นที่เมืองอุดรธานี จากทั้งหมดจึงนี้ส่งผลให้พื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟอุดรธานีเป็นพื้นที่ที่มีศักยภาพในการ
พัฒนาเป็นศูนย์กลางการคมนาคมและขนส่งสาธารณะ 

3.7  การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

1) การคาดการณ์กรณีไม่มีรถไฟความเร็วสูง 

แนวโน้มในการขยายตัวของเมืองอุดรธานีกรณีไม่มีรถไฟความเร็วสูง  โดยพิจารณาจากศักยภาพ  
การขยายตัวของเมือง จากการใช้ประโยชน์ที่ดิน ศูนย์เศรษฐกิจ ศูนย์กลางการค้าและบริการตามสถานการณ์ปัจจุบัน 
ส าหรับบทบาทของเมืองอุดรธานีที่มีศักยภาพสูงส าหรับความเป็นศูนย์กลางของภาคตะวันเฉียงเหนือตอนบน เป็น
ศูนย์กลางการค้าและการบริการ และการขนส่งคมนาคมที่เชื่อมโยงระหว่างภูมิภาคของประเทศและในภูมิภาค
อาเซียนปัจจัยหลักจากการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่ง ยังน าไปสู่การขยายตัวทางเศรษฐกิจที่
ส่งผลต่อการขยายตัวและการเติบโตของเมืองอุดรธานีในอนาคตอันใกล้ การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคม
และขนส่งส าคัญ ได้แก่ โครงการรถไฟทางคู่ช่วงขอนแก่น-หนองคาย ซึ่งเน้นการขนส่งสินค้าเป็นหลักโดยเชื่อมต่อกับ
การขนส่งสินค้าผ่านนครราชสีมา-ขอนแก่น-อุดรธานี-หนองคาย และอาจเชื่อมต่อกับรถไฟขนส่งสินค้าจากประเทศจีน 
ซึ่งคาดว่าจะด าเนินการแล้วเสร็จและให้บริการได้ในปี พ.ศ. 2565 

การขยายตัวของเมืองอุดรธานีในสภาพปัจจุบันนั้น การขยายตัวของเมืองอุดรธานีเติบโตอย่างต่อเนื่องทั้ง
ในพื้นที่เมือง และพื้นที่ชานเมืองรอบนอกมีการกระจายตัวรอบทิศทางไปตามแนวโครงข่ายการคมนาคมและมีการใช้
ประโยชน์ที่ดินหลากหลายรองรับการเติบโตทางเศรษฐกิจ ดังนี้ 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-31 แผนการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
และจุดจอดแล้วจร 

 ด้านทิศตะวันตก การใช้ประโยชน์พื้นที่ส าหรับค้าขาย อาคารพาณิชย์ตามแนวทางหลวงหมายเลข 
216 เห็นได้จากสิ่งปลูกสร้างอาคารพาณิชย์ การค้าการบริการ รวมทั้งย่านที่พักอาศัยในรูปแบบทาวน์เฮาส์ หอพัก 
และสถานธุรกิจขนาดกลางและขนาดเล็ก ขยายเติบโตตามแนวถนนหลักและถนนรอง และยิ่งหนาแน่นขึ้นหลังมีการ
เปิดศูนย์การค้าแห่งใหม่ด้านทิศตะวันตกของเมือง 

 ด้านทิศตะวันออก การกระจายตัวของเมืองตามแนวทางหลวงหมายเลข 22 และแนวทางหลวง
หมายเลข 216 เป็นย่านเศรษฐกิจที่มีความหนาแน่นสูงเรียงรายตลอดเส้นทาง และยิ่งหนาแน่นขึ้นหลังมีการเปิด
ศูนย์การค้าแห่งใหม่ด้านทิศตะวันออกของเมือง 

 ด้านทิศเหนือ การขยายตัวของย่านธุรกิจการค้าที่เรียงรายไปตามแนวทางหลวงหมายเลข 2 อุดรธานี 
– หนองคาย โดยทางหลวงหมายเลข 2 มีความส าคัญในการเชื่อมโยงด้านเศรษฐกิจและการค้าชายแดนไทย-ลาว และ
แหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญ 

แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินจะเพิ่มความเข้มข้นตามพื้นที่ความเจริญเดิมในย่านการค้า
ในเมือง พื้นที่การเติบโตของศูนย์การค้า และมหาวิทยาลัย ดังแสดงในรูปที่ 3.7-1 

 
รูปที่ 3.7- 1 การเติบโตของเมืองอุดรธาน ี

  



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

บทที่ 3 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของเมือง 

 

 3-32 แผนการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะหลัก 
และจุดจอดแล้วจร 

 พื้นที่ศูนย์การค้าด้านทิศตะวันออกและตะวันตกของเมือง ตลอดระยะเวลาในช่วงทศวรรษที่ผ่านมา 
การเติบโตของศูนย์การค้าขนาดใหญ่ในพื้นที่เมืองอุดรธานีมีการเติบโตอย่างต่อเนื่อง  ซึ่งมีการกระจายตัวไปตาม
เส้นทางสายส าคัญ โดยเฉพาะพื้นที่ชานเมืองตามแนวทางหลวงหมายเลข 216 ทั้งด้านทิศตะวันออกและทิศตะวันตก
ของเมือง การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบ มีการเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็วโดยเฉพาะธุรกิจร้านค้า รวมทั้งการเพิ่มขึ้น
ของที่พักอาศัยที่มีจ านวนมากข้ึน  

 พื้นที่ใกล้มหาวิทยาลัยและสถานศึกษา อุดรธานีเป็นศูนย์กลางการศึกษาภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ตอนบน โดยมีสถานศึกษาระดับอุดมศึกษาจ านวนมาก เช่น สถาบันการพลศึกษา วิทยาเขตอุดรธานี สถาบัน
บัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์ วิทยาลัยพยาบาลบรมราชชนนี อุดรธานี  มหาวิทยาลัยราชธานี วิทยาเขตอุดรธานี 
มหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี มหาวิทยาลัยรามค าแหง สาขาวิทยบริการเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดอุดรธานี วิทยาลัยสัน
ตพล และศูนย์วิทยพัฒนา มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช จังหวัดอุดรธานี เป็นต้น 

 พื้นที่ชุมชนขนาดใหญ่รอบเมืองอุดรธานี การเติบโตของพื้นที่ชุมชนโดยรอบทั้งตามแนวถนนสาย
หลัก เช่น ทางหลวงหมายเลข 2 ทางหลวงหมายเลข 22  ทางหลวงหมายเลข 216 และทางหลวงหมายเลข 210 และ
ตามถนนสายรองที่เชื่อมออกตัวเมืองอุดรธานี  

2) การคาดการณ์กรณีมีรถไฟความเร็วสูง 

ทิศทางและแนวโน้มการเติบโตของเมืองเมื่อมีรถไฟความเร็วสูง ตามแผนซึ่งคาดว่าจะเปิดให้บริการในปี 
พ.ศ.2570 ซึ่งจะเปลี่ยนบทบาทของเมืองอุดรธานีเป็นศูนย์กลางการบริการส าคัญของภูมิภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ตอนบนอย่างชัดเจน แนวโน้มการเติบโตและการขยายตัวของเมืองอุดรธานีกรณีมีรถไฟความเร็วสูง  

 5 ปีหลังเปิดให้บริการ เป็นปรากฏการณ์ที่ได้รับแรงขับเคลื่อนจากการลงทุนและด าเนินกิจการจาก
โครงการพัฒนารถไฟความเร็วสูง การเติบโตของเมืองเห็นได้ชัดเจนทั้งการขยายตัวของพื้นที่เมือง และการเพิ่มขึ้นของ
ประชากรที่เข้ามาในเมืองอย่างต่อเนื่อง 

 10 ปีหลังเปิดให้บริการ เนื่องจากปัจจัยด้านนโยบายการพัฒนาเมืองที่เร่ิมส่งผลกระทบอย่างต่อเนื่อง
ในระยะ 10 ปีหลังการบริการรถไฟความเร็วสูง ท าให้เกิดการอพยพย้ายถิ่นฐานจากเมืองต่างๆในจังหวัดข้างเคียงสู่
เมืองอุดรธานี ท าให้อุดรธานีเป็นศูนย์กลางคมนาคมขนส่งที่เชื่อมโยงการเดินทาง และการบริการด้วยรถไฟความเร็วสูง  

 15 ปีหลังเปิดให้บริการ เป็นปรากฏการณ์ที่เกิดขึ้นพร้อมๆกับการอพยพย้ายถิ่นจากเมืองอ่ืนๆจาก
จังหวัดข้างเคียงสู่เมืองอุดรธานี อย่างไรก็ตามในระยะหลังจากช่วงระยะดังกล่าวการเพิ่มข้ึนของจ านวนประชากรจะสูง
อย่างเห็นได้ชัดในย่านศูนย์กลางเมือง เนื่องจากปัจจัยเสริมด้านการใช้ประโยชน์ที่ดิน ซึ่งส่งเสริมการพัฒนาเมืองแบบ
กระชับโดยเพิ่มความหนาแน่นของแหล่งที่อยู่อาศัยผสมผสานการใช้ประโยชน์เชิงพาณิชย์แบบผสมผสาน ท าให้เกิด
รูปแบบที่อยู่อาศัยแนวตั้งเนื่องจากข้อจ ากัดของพื้นที่เมือง  

 20 ปีหลังเปิดให้บริการ เป็นปรากฏการณ์ที่เกิดขึ้นจากบทบาทของเมืองศูนย์กลางรถไฟความเร็วสูง 
การเติบโตของเมืองอุดรธานีในบทบาทของเมืองศูนย์กลางการเชื่อมโยงรถไฟความเร็วสูงจะปรากฏชัดเจนเต็มรูปแบบ 
เมืองขยายตัวเพิ่มสูงสุดเต็มศักยภาพ โดยเฉพาในย่านศูนย์กลางเมือง  

 25 ปีหลังเปิดให้บริการ เมืองขยายตัวและเติบโตอย่างเต็มศักยภาพของเมืองรถไฟความเร็วสูงและ
เติบโตคงที่ด้านการขยายตัวของพื้นที่เมือง ตามปรากฏการณ์กรณีมีรถไฟความเร็วสูง จะเห็นแนวโน้มการขยายเมืองที่
ชัดเจนในเชิงกายภาพ จากการขยายพื้นที่หรือสิ่งปลูกสร้าง และการเพิ่มขึ้นของจ านวนประชากรอย่างต่อเนื่องในแต่
ละระยะ 


